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Editorial

Me dirijo a todos vosotros 
desde las páginas de nuestra 

revista, ilusionado y con 
mucho entusiasmo, vien-
do llegar los meses de ve-
rano. Es un placer poder 

aprovecharlas para com-
partir los acontecimientos y 

perspectivas que nos aguardan.
En el ámbito deportivo, destaca la celebración del 
Trofeo de Vela Conde de Godó en su 50 aniversario, 
que nos brindó la oportunidad única de conmemo-
rar de forma muy especial una de las regatas más 
antiguas del Mediterráneo. Durante su celebración, 
tuvimos el privilegio de tener en el Club el trofeo 
de la America’s Cup, el más legendario y preciado 
entre todos los navegantes (172 años de historia) 
que, expuesto junto al maravilloso trofeo Conde de 
Godó, nos ha ofrecido un recuerdo inolvidable. En-
tre otras noticias deportivas de este número, tendre-
mos constancia de otras competiciones celebradas, 
como la 36a Regata Joan Guiu, la Barcelona ILCA 

Master Championship, la J70 Barcelona Spring 
Regatta, la Copa España-Campionat Catalunya y el 
XLVII Campionat Interclubs, Trofeu Jordi Vives.

En cuanto a las que nos esperan, están en el mes 
de junio la regata Menorca Sant Joan, Trofeo Alfon-
so XIII, que se celebrará mientras imprimimos este 

ejemplar o la inminente llegada de la 16a edición de 
la Regata Puig Vela Clàssica Barcelona el próximo 12 
de julio. Y ya hacia otoño, las Barcelona Winter Se-
ries, dos competiciones cuyo desarrollo contempla-
remos en el siguiente número de esta publicación.

El verano también será testigo de los cursos de 
vela ligera impartidos por la Escuela de Navegación 
del RCNB, con su flota aumentada. Nuestro objetivo 
es inspirar y ayudar a los participantes a progresar 
y disfrutar plenamente del deporte de la vela. Con 
seguridad, esta actividad genera momentos inol-
vidables y fomenta la afición y respeto por el mar 
entre las nuevas generaciones de navegantes.

Además, estamos entusiasmados de seguir colabo-
rando con la organización de la America’s Cup para 
contribuir a que la 37 edición de esta prueba sea la 
mejor de la historia. Recordar también que el RCNB 
participará en el evento con el equipo femenino y de 
jóvenes en el Sail Team BCN, colocando al Club en 
primera línea del deporte. Seguro que nos deparará 
momentos emocionantes, que disfrutaremos. 

Sugiero aprovechar estos períodos para fortalecer 
nuestros lazos como comunidad náutica. Nuestro 
Club es un espacio de encuentro y camaradería don-
de compartimos la pasión por el mar y la vela. Siga-
mos construyendo juntos recuerdos inolvidables… 
 
JORDI PUIG ALSINA, Presidente del RCNB.
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Odysseus, Blue, Shaka y esCert 
presentan su candidatura

TROF EO  C OMOD ORO RCNB 2023

COMPETICIÓN

TEXTOS: REAL CLUB NAUTICO DE BARCELONA · FOTOGRAFÍAS: torveo

N
ueva edición del ya clásico Trofeo Comodoro, que se disputa a lo 

largo de la temporada. Ya ha cumplido su primera fase, en la que 

pudieron completarse tres de las cuatro pruebas programadas. 

El Trofeo Comodoro 2023 se convocó un año más para las flotas de 
ORC, agrupadas en las diferentes clases Regata, Crucero, Vintage y 
A Dos. Este año, el calendario preveía nueve días de regatas en dos 
fases. La primera incluía las citas del 14 de enero, 4 de febrero, 5 de 
marzo y 2 de abril. Después del habitual parón del Trofeo Comodoro 
en primavera y verano, la segunda fase se disputará el 23 de setiem-

bre, 7 de octubre, 11 de noviembre y el fin de semana del 16 y 17 de 
diciembre con la Copa Comodoro Nadal, también incluida. La inscrip-

ción en esta primera fase totalizó una flota de 34 barcos, repartidos 
en 15 Regata, 6 Crucero, 7 Vintage y 6 A Dos.

El Trofeo arrancó el 14 de enero, con buenas condiciones de viento 
y mar. En ORC Regata, Blue de Diana Corominas estrenó su casille-

ro parcial con un primer puesto, superando a Blue Rocket de Jordi 
Brufau por 52 segundos, tras aplicar la compensación de tiempos, y a 
Tramendu de Salvador Vieta por 1:07 minutos. La victoria en Crucero 
se decidió por ¡¡solo un segundo!!, anotándosela Mar de Garriguella de 
Víctor del Pozo ante Miriapodo de Fernando Blasco, mientras Llampa 
de Escalas y Puig completaba el podio del día a 33 segundos del ven-

cedor. Jordi Tusell y su Odysseus no dieron opción al resto de la flota 
Vintage. Xeic de Joaquín Barenys se clasificaba segundo a 6:28, lo-

grando una también una cómoda ventaja de 5:09 sobre Adagi (RCMB) 
de Francesc Sunyol. En la flota A Dos, se impuso Shaka, seguido por 
Barakah de José Daniel Martín y Nerissa de Leonardo García, ambos 
del RCMB.

Sin poderse navegar la segunda prueba programada el 4 de febrero, el 
Trofeo Comodoro reanudaba su andadura el 5 de marzo sobre un re-

corrido costero de 7,4 millas de distancia. En Regata, segunda victoria 
de Blue, esta vez seguido por Tramendu a 22 segundos y Blue Carbon 
de Toni Guiu. 4 minutos y 36 segundos le sobraron a Talullah (CN Ta-

mariu) de Quim Esteba, ausente en la primera prueba, para anotarse 
la victoria en Crucero sobre esCert (RCMB), mientras Mar de Garrigue-

lla finalizaba tercero. De nuevo, Odysseus repetía una cómoda victoria 
en Vintage sobre Adagi y Tostaki de Marcelo Antonini. Para Toro I de 
Carlos Martínez fue la primera plaza en Vintage, seguido por Enigma 
a 4:12, mientras Nerissa a 5:21 repetía el tercer peldaño del podio.

Un nuevo recorrido costero de 7,3 millas fue el escenario de la ter-

cera prueba puntuable para el Trofeo Comodoro 2023. Primera victo-

ria de L’Inmens de Alexandre Laplaza en ORC Regata, ausente en la 

primera prueba y recalificado como segundo en la segunda prueba. 
El barco patroneado por Carles Rodríguez logró un margen de 1:30 so-

bre su perseguidor, Blue Carbon, y de 4:10 respecto al Blue de Diana 
Corominas. Quim Esteba llevaba de nuevo a su Talullah a lo más alto 
del podio en Crucero, seguido de Llampa de Escalas y Puig a 8:25 y 
de esCert a 10:33 del vencedor. El Odysseus no se dejó sorprender por 
Tostaki (a 3:32) ni Amadis de Mónica Lorenzo. Tras no participar en 
la segunda prueba, el Shaka volvía a ganar en A Dos, aventajando a 
Barakah por 1:06 y a Enigma a 2:40 del ganador. 

El Trofeo Comodoro continuará el 23 de septiembre, finalizando el 
16 y 17 de diciembre, con un programa inicial de cinco pruebas. La 

clasificación general permite un descarte cada cuatro pruebas finali-
zadas, por lo que hasta la segunda fase los casilleros acusan los ma-

los resultados, Retirados y No Salidos.  

CLASIFICACIÓN GENERAL PROVISIONAL

ORC Regata
1. Blue de Diana Corominas RCNB (1-1-3) 5 puntos
2. Tramendu de Salvador Vieta RCNB (3-2-8) 13 puntos
3. Drac de Jose LLuch CV Badalona (5-5-6) 16 puntos

ORC Crucero
1. esCert de Manel Medina RCMB (4-2-3) 9 puntos
2. Talullah de Quim Esteba CN Tamariu (8-1-1) 10 puntos 
3. Miriapodo de Francisco Blasco RCNB (2-4-4) 10 puntos

ORC Vintage
1. Odysseus de Jordi Tusell RCNB (1-1-1) 3 puntos
2. Adagi de Farncesc Mayol RCMB (3-2-4) 9 puntos
3. Tostaki de Marcelo Antonini CM Port Olímpic (8-3-2) 13 puntos

ORC A Dos 
1. Shaka de Iván Olivé y Toni Pozo RCNB (1-8-1) 10 puntos
2. Nerissa de Leonardo García RCMB (3-3-4) 10 puntos
3. Barakah de José Daniel RCMB (2-8-2) 12 puntos

Después del habitual parón del 

Trofeo Comodoro en primavera 

y verano, la segunda fase se 

disputará el 23 de setiembre, 7 de 

octubre, 11 de noviembre y el fin de 

semana del 16 y 17 de diciembre.
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E 
n la primera de las cinco se-

ries se completaron 11 prue-

bas con un descarte, na-

vegadas con viento fuerte y medio 
que, en su tercera jornada, alcanzó 
los 22 nudos de intensidad. Tras el 
primer día, Tenaz encabezaba la 
provisional, seguido a solo un par 

de puntos por Bodegas Can Marlés 
de Àngel Blázquez, con Jorge Martí-
nez Doreste a la caña.

Tras cuatro nuevas mangas, la 
provisional no cambiaba de líderes, 
mientras que Noticia le robaba la 
cartera a Clínicas W por la tercera 
plaza. Un final arrollador, ganando 
las tres pruebas navegadas, permi-
tió a Bodegas Can Marlés (17 pun-

tos) superar a Tenaz (18 puntos) y 

proclamarse vencedor, por un solo 

punto, del primer acto de las Barce-

lona Winter Series. Noticia supo de-

fender el tercer cajón del podio, con 
un total de 28 puntos.

Un viento caprichoso protagonizó 
la segunda cita, al permitir comple-

tar solo seis pruebas a lo largo de 
los tres días de noviembre. Jorge 
Martínez Doreste cambiaba la caña 
de Bodegas Can Marlés por la de 
Hang Teen que, armado por Darío 
Alvaredo, se incorporaba a la Bar-

celona Winter Series. Llegar ver y 
vencer para el nuevo participante, 
que amarraba líder tras la primera 
jornada.  Clínicas W, esta vez con 
Guti del Castillo en la caña, domi-
nó la segunda jornada, quedando a 

un solo punto del líder provisional 
Noticia. El desenlace se resolvió 
con la única prueba completada el 
domingo, permitiendo a Clínicas W 
alzarse con la victoria final por de-

lante de Noticia y de Tenaz, mien-

tras Hang Teen debía conformarse 
con la cuarta plaza. 

Acumuladas ya 17 pruebas tras 
las dos primeras series y aplicando 
dos descartes, Tenaz mantenía el 
liderato provisional con 33 puntos. 
Tras el barco de Pablo Garriga, en 
dos puntos se metían sus persegui-
dores Bodegas Can Marlés (41 pun-

tos) y Noticia (42 puntos), mientras 
Clínicas W (54 puntos) se situaba 
cuarto frente al Serious Fun de Tony 
Hayward, ya con 81 puntos. 

Tenaz se impuso en 
las Winter Series, con 21 
participantes de 6 países.

MON OTIP O J  70 /  BARCELONA  WINTER  S ER IES 

COMPETICIÓN

Convocada durante cinco series, de octubre a febrero, la flota de J70 

disputó ya la tradicional regata. Tras completarse 42 de las 50 pruebas, 

Tenaz de Pablo Garriga logró la victoria, seguido por Noticia de Luis 

Martín Cabiedes y de Clínicas W de Ricardo Terrades.

E
l Real 

LA PUIG

TEXTOS: REAL CLUB NAUTICO DE BARCELONA · FOTOGRAFÍAS: TORVEO
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COMPETICIÓN

La tensión y las ganas 
provocaron que en la 

última prueba cinco barcos 
fueran descalificados, tras 

adelantarse al tiro de salida 
con bandera negra.

Un final arrollador, 
ganando las tres pruebas 

navegadas, permitió 
a Bodegas Can Marlés 

proclamarse vencedor, 
por un solo punto, 

del primer acto de las 
Barcelona Winter Series.

Más colaboración del viento en 
la tercera serie disputada en di-
ciembre, completándose diez 
mangas. De nuevo, Hang Teen 

regresaba líder a puerto luego de 
las tres pruebas disputadas, pero 
otra vez el sábado veía cómo le 
arrebataban la primera línea de 
la clasificación provisional. Esta 
vez fue un contundente Noticia 
pero, en la tercera y decisiva 
jornada, Tenaz volvía a ser el 
protagonista por partida doble. 
Ganaba la tercera serie impo-

niéndose a Noticia y Hang Teen 
y, en la clasificación acumulada, 
aumentaba su ventaja. Después 

de 27 mangas y cuatro descar-

tes aplicados, sumaba 51 puntos, 
frente a los 62 de Noticia. Clíni-
cas W (78 puntos) superaba a Bo-

degas Can Marlés (89 puntos) en 
su particular duelo por el tercer 
peldaño del podio.

El penúltimo acto de las Bar-

celona Winter Series consoli-
dó el liderato de Tenaz que, al 
terminar las tres jornadas, se 
distanciaba irremisiblemente 
en la clasificación general. J 70 
de Pablo Garriga arrasó durante 
los tres gélidos días de enero, 
finalizando la cuarta serie con 
61 puntos en su casillero, mien-

tras su perseguidor, Noticia, 
se alejaba de su estela con 82 
puntos. Por su parte, los de 
Luis Martín Cabiedes también 
lograban un colchón de pun-

tos respecto a Clínicas W y a 
Bodegas Can Marlés.

A pesar de las diferencias en 

la tabla provisional, el quinto 
fin de semana podía abrir op-

ciones y cambios en el deve-

nir de estas Winter Series. El 
viento también tuvo su cuota 
de protagonismo durante el 
también frío fin de semana de 
febrero, permitiendo navegar 
cuatro pruebas el viernes, dejar 

la jornada en blanco el sábado 
y despedirse el domingo con 
un par de pruebas finalizadas. 
La tensión y las ganas provo-

caron que en la última prueba 
cinco barcos fueran descalifi-

cados, tras adelantarse al tiro 
de salida con bandera negra. 
Los penalizados fueron Tenaz, 

Clínicas W, Hang Teen y Jello 
del neerlandés Marten Jamin. 
La posibilidad de descartar los 
22 puntos de UDF no alteró la 
clasificación, ni de la quinta 
serie, que ganó Clínicas W, ni 
de la clasificación definitiva, 
que ganó rotundamente Tenaz.

CLASIFICACIÓN FINAL 
WINTER SERIES

42 pruebas con 7 descartes

1. Tenaz (RCN Barcelona) de Pablo Garriga, 81 ptos.

2.  Noticia (RCN Barcelona) de Luis Martín Cabiedes, 100 ptos.

3. Clínicas W (RCNB, RCNA, RCNGC) de Ric. Terradas, 115 ptos.

4.  Bodegas Can Marlés (CN Vilanova) de Lucia Pombo, 140 ptos.

5. Hang Teen (RCN Barcelona) de Dario Alvaredo, 212 ptos.

6.  Gunter (RCN Barcelona) de Javier Sherck, 267 ptos.

…. hasta 21 clasificados.
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47 Campionat 
Interclubs Trofeu Jordi Vives

Victòries d’Es Tes Unno i Tramendu, 
amb podis per a Blue Carbon, 

Enigma i Shaka.

TEXTOS: REAL CLUB NAUTICO DE BARCELONA · FOTOGRAFÍAS: laura carrau



U
n any més, i ja van 47 
edicions de la tradi-
cional regata hivernal, 

la Interclubs va reunir una nom-

brosa flota d'ORC de 41 partici-
pants, agrupats en les Classes 
Tripulació, A Dos i Solitari.

De nou, els clubs Reial Club 
Nàutic de Barcelona, Reial Club 
Marítim de Barcelona, Club 
Nàutic El Balís i Club Nàutic 
d'Arenys de Mar van organitzar 
el Campionat Interclubs Trofeu 
Jordi Vives, que aquest 2023 
complia l’edició número 47.

El format consistia en dues 
regates costaneres entre El Ba-

lís i Barcelona. El dissabte 11 de 
febrer es va disputar la prime-

ra travessia amb recorregut El 
Balís-Barcelona amb un Mitjorn 
(Sud) lleuger del Sud. Un dia 
després, es va navegar la segona 
prova amb un recorregut invers 
Barcelona - El Balís, aquesta ve-

gada amb un vent de Garbí (Sud-
Oest) una mica més alegre que el 
dia anterior.

A la Classe 0-2 van competir 

deu vaixells, entre els quals es 

va imposar amb claredat l'Es 

Tes Unno (RCNB) de la família 
Soldevilla, sumant tres punts 
(2-1). Al Blue Carbon (RCNB) de 
Toni Guiu (1-8) se li va escapar 
per un sol punt la segona posi-
ció, aconseguida pel Nuba II (CN 
Arenys de Mar) de Francisco 
Iglesias, que va sumar vuit punts 
(5-3). El Caronte de Carles Coma 
i el Des-Ahogo de María Millán 
van completar la representació 
del Club en aquesta classe, clas-

sificant-se en vuitena i novena 
posició, respectivament.

A la Classe 3-5, l'únic repre-

sentant del RCNB va deixar el 
pavelló del club molt alt. Salva-

dor Vieta, amb el seu Tramen-

du, sumava els millors parcials 

dels cinc vaixells en lliça. Amb 
tres punts (2-1), es va imposar al 

Next Level (CN Premià) d'Eduard 
Vega i al Menut (RCMB) de Mi-
quel Delclòs.

La flota A Dos repartia els seus 
18 vaixells participants en dos 
grups. Al Grup 1 la victòria va 

ser per al Xpres (CN Arenys de 

Mar) de Joel Brossa, en sumar 

3 punts (1-2). Dura lluita per les 
dues restants places del podi, 
amb resultat satisfactori per 
a dos vaixells del nostre club. 
L'Enigma, de Luis Tort, totalit-
zava 7 punts (3-4) davant dels 8 
(5-3) del Shaka, d'Iván Olivé i An-

tonio Pozo. El Duende 50 d'Inés 
Rodríguez, sisena amb 11 punts 
(4-7), va completar la presència 
del RCNB en aquesta flota.

El més nombrós Grup 2, amb 
deu participants, només va 
comptar amb el Felisón de Vic-

tor Descalzo competint sota la 
grímpola del RCNB. Va finalit-
zar a la vuitena posició, en una 
ajustada classificació guanyada 
pel Cometa (CN El Balís) de Lluís 
Blanchar, amb quatre punts, se-

guit pel Blue Marlin III de Die-

go Cascales (CN El Balís) amb 5 
punts i pel Tarterita (RCMB) de 
David García, amb 7 punts.

La categoria Solitaris va comp-

tar amb 8 participants, empor-

tant-se la disputada victòria el 

Bribon VII (CV Mataró) de Juan 

Antonio Alarcón amb 3 punts. 
A la seva estela el Baldufa Tres 
(RCMB) de Santiago Pérez, segon 
amb 4 punts, i el Jekyl (CV Bla-

nes) de Stephane Azzoni, tercer 
amb 5 punts.

En acabar la segona jornada va 
tenir lloc el lliurament de premis, 
amb presència dels quatre clubs 
organitzadors: Inés Rodríguez, 
de la junta del Reial Club Nàu-

tic de Barcelona; Carles Ubach, 
president del CN Arenys de Mar; 
Oriol Cornudella, comodor del 

CN El Balís i Miquel del Clos, pre-

sident del RCM Barcelona.

COMPETICIÓN
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La flota del monotipo J70 disputó la primera edición de la Spring Medi-
terranean Cup, iniciativa compartida entre los reales clubs náuticos de 
Barcelona y Palma para unir sus calendarios deportivos.

L
a competición se programó en tres fines de semana, cada uno con 
un evento propio y una clasificación general donde se acumula-

ban todas las pruebas finalizadas durante las nueve jornadas con-

vocadas. Tanto en cada uno de los tres eventos como en la clasificación 
de la J70 Spring Mediterranean Cup, se descartaba un resultado por cada 
seis pruebas finalizadas.

Primer Evento, Barcelona 24-26 de marzo
La primera serie de la Spring Mediterranean Cup se celebró en el Real 
Club Náutico Barcelona del 24 al 26 de marzo. Las diez embarcaciones 
de este dinámico monotipo finalizaron 10 de las 12 pruebas programadas, 
navegadas con vientos entre 9 y 14 nudos de intensidad.

Hang Ten se impuso con cierto margen, tras una regularidad in-

mejorable, siempre en posiciones de podio. Incierto desenlace por 
la segunda plaza, sorprendiendo Alcaidesa Marina a Noticia en la 
última jornada y superándolo por solo un punto en la tabla final. 
 

Clasificación Primer Evento
Diez mangas disputadas y un descarte: 
1. Hang Ten (RCN Barcelona) de Darío Alvaredo, 16 puntos 
2. Alcaidesa Marina de Gustavo M. Doreste, 20 puntos 
3. Noticia (RCN Barcelona) de Luis Martín Cabiedes, 21 puntos 
4. Clínicas W (RCNB/RCNA/RCNGC) de Ricard Terrades, 37 puntos 
5. Bodegas Can Marlès (CN Vilanova) de Lucia Pombo, 45 puntos  

Hang Ten 
vencedor, 
seguido de 
Noticia y 
Clínicas W

J70  SPRI N G MED ITERRANEAN CUP

TEXTOS: REAL CLUB NAUTICO DE BARCELONA · FOTOGRAFÍAS: torveo
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Segundo Evento, Trofeo Princesa Sofía 31 de marzo–2 de abril
El Real Club Náutico Palma organizaba la segunda serie coin-

cidiendo con el Trofeo Princesa Sofía, celebrado el último día de 
marzo y los dos primeros de abril. Se reunieron siete participantes, 
quienes pudieron disfrutar de buenas y variadas condiciones de 
viento, soplando 15 nudos de media los dos primeros días, mientras 
que en la jornada final un severo Noroeste regaló 25 nudos a los 
monotipos J70.   

El descarte permitido al final de las nueve pruebas completadas 
igualaba a 14 puntos los marcadores parciales de Patakin, tras des-

cartar tres puntos, y de Hang Ten, restando cuatro. Los mejores par-

ciales de Patakin, con una victoria parcial más que su rival, le daban 
el éxito. Tenaz se hizo con una cómoda tercera plaza.

Clasificación Segundo Evento
Nueve mangas disputadas y un descarte: 
1. Patakin (RCN Palma) de Luis Albert, 14 puntos 
2. Hang Ten (RCN Barcelona) de Darío Alvaredo, 14 puntos 
3. Tenaz (RCN Barcelona) de Pablo Garriga, 18 puntos
4. Noticia (RCN Barcelona) de Luis Martín Cabiedes, 35 puntos 
5. Clínicas W (RCNB/RCNA/RCNGC) de Ricardo Terrades, 37 puntos 

COMPETICIÓN
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Tercer Evento, Palma 21-23 de abril
Se cerraba la Spring Medidettarean Cup con una nueva serie orga-

nizada por el RCN Palma, reuniendo seis barcos en las tres jornadas 
programadas, que completaron once pruebas con viento del Sur, que 
sopló entre 12 y 16 de intensidad. Al término del segundo de esta se-

rie, Patakin, Hang Ten y Noticia empataban a 16 puntos en primera 
posición, tras las ocho mangas disputadas. El tercer día se decidió 
tan incierto desenlace, llevándose el gato al agua Hang Ten, suman-

do 24 puntos, mientras Clínicas W, cuarto antes de empezar el día, 
remontaba hasta la segunda posición tras un gran esprint final para 
ganarle el desempate a 25 puntos al tercero, Noticia.  

Clasificación Tercer Evento
11 mangas disputadas y un descarte: 
1. Hang Ten (RCN Barcelona) de Darío Alvaredo, 24 puntos 
2. Clínicas W (RCNB/RCNA/RCNGC) de Ricardo Terrades, 25 puntos 
3. Noticia (RCN Barcelona) de Luis Martín Cabiedes, 25 puntos
4. Patakin (RCN Palma) de Luis Albert, 26 puntos
5. Kanguru (RCN Palma) de Kristin Gills, 43 puntos

COMPETICIÓN

CLASIFICACIÓN GENERAL J70 
SPRING MEDITERRANEAN CUP

Treinta mangas disputadas y 5 descartes:

1. Hang Ten (RCN Barcelona) de Darío Alvaredo, 45 ptos. 

2. Noticia (RCN Barcelona) de Luis Martín Cabiedes, 69 ptos.

3. Clínicas W (RCNB/RCNA/RCNGC) de Ricardo Terrades, 86 ptos.

4. Patakin (RCN Palma) de Luis Albert, 117 ptos.

5. Nautia.Net (RCN Palma/RCN Barcelona) de Miquel Coll, 146 ptos.

… hasta 13 clasificados

Clínicas W, cuarto antes de empezar el último día 

del tercer evento, remontaba hasta la segunda 

posición tras un gran esprint final para ganarle el 

desempate a 25 puntos al tercero, Noticia.  
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MÒNICA  
AZÓN  Y 

LORENZO  
CERRETELLI 

Campeones de la 
Barcelona ILCA Master 

Championship 2023

Victoria indiscutible 
de Mònica Azón 
en ILCA 6 y del italiano 
Lorenzo Cerretelli 
en ILCA 7, quienes 
marcaron la 
Barcelona ILCA 
Master Championship 
2023, que concluyó 
tras tres días de 
intensa competición 
en aguas del litoral 
barcelonés.
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L
a competición, que contó con la par-

ticipación de cerca de 90 regatistas, 
tuvo lugar en el Barcelona Internatio-

nal Sailing Center (BISC) del 29 de abril al 1 
de mayo. Este evento, que se ha celebrado de 
forma regular desde 2018, tuvo que ser can-

celado en 2020 debido a la pandemia.

A lo largo del fin de semana, se llevaron a cabo 
cinco pruebas de las nueve programadas. El 
clima variable e inestable fue un desafío cons-

tante para los participantes. El sábado, la falta 
de viento obligó al comité de regatas a cancelar 
las pruebas del día. Sin embargo, el domingo 
se pudo disputar la competición, aunque con 
retrasos debido a la espera del viento.

Mònica Azón demostró su dominio en la ca-

tegoría ILCA 6, dejando atrás a sus compe-

tidores y asegurando una victoria sin rival. 
Frederik Hedlund fue el perseguidor más 
cercano, pero se quedó 17 puntos por debajo 

El clima 
variable e 
inestable fue 
un desafío 
constante 
para los 
participantes

de Azón. Por su parte, en la categoría ILCA 7, 
Lorenzo Cerretelli destacó con un desempe-

ño notable, obteniendo un tercer puesto, un 
primer puesto y otro tercer puesto en las tres 
pruebas disputadas.

En la jornada final, a pesar de los retrasos 
debido a la falta de viento, se pudieron rea-

lizar dos mangas con condiciones variables. 
Mònica Azón consolidó su liderazgo en ILCA 
6, mientras que en ILCA 7 José Luis Doreste 
protagonizó una gran remontada que le per-

mitió ascender del quinto al segundo puesto 
en la clasificación final.

La entrega de premios se llevó a cabo en las 
instalaciones del BISC, reconociendo a los 
navegantes vencedores. Mònica Azón se 
coronó como la ganadora indiscutible en la 
categoría ILCA 6 mixto y femenino, mien-

tras que Lorenzo Cerretelli se llevó el primer 
puesto en la categoría ILCA 7.
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ILCA 6 Mixto:

Mònica Azón (CN Arenys Mar) - 4 puntos

Frederik Hedlunf (Buchillon YC) - 24 puntos

David Mateu (CN Betulo) - 31 puntos

ILCA 6 Femenino:

Mònica Azón (CN Arenys Mar) - 4 puntos

Alexandra Behrens (Muehlenberger SC) - 61 puntos

Elena Saez de Juan (RCNB) - 65 puntos

ILCA 7:

Lorenzo Cerretelli (YC Punta Ala) - 8 puntos

Jose Luis Doreste (CN Port Aro) - 14 puntos

Javier Echevarri (RCMS) - 18 puntos

Los resultados finales 
del Barcelona Ilca 
Master Championship 
2023 quedaron de la 
siguiente manera:

COMPETICIÓN
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E 
l pasado viernes 12 de mayo se dio la 
salida a la 36 edición de la Regata Joan 
Guiu, que contó con un buen número 

de inscritos, pero no de participantes. Partes 
meteorológicos adversos, cambio de fecha y 
alguna otra prueba solapada, dejó la prestigio-

sa y esperada prueba en cuatro barcos.

El recorrido habitual es Ciudadela y vuelta, 
pero ya fue la segunda vez que las inclemen-

cias del tiempo sugirieron una alternativa. 
El físico y meteorólogo Enric Agud anunció 
vientos fuertes en la isla de Menorca y lluvias 
torrenciales en Tarragona, dejando la úni-
ca puerta abierta hacia el Norte; las siempre 
atractivas y protegidas Islas Medes y vuelta.

Barakah, de José Daniel Martín del RCMB, 

fue el vencedor en categoría ORC Solitarios, 

después de invertir 25h55'54'', al que le si-
guió Esther de Eduardo de las Heras del CN 
Tarragona, con una diferencia de siete horas. 
El finlandés Jorma Nuutinen y su tripulante, 
a bordo de Sopu Tres del RCN de Torrevieja, 
fueron los únicos de los dos participantes de 
la categoría ORC A Dos que cruzaron la línea 
de llegada, después de navegar 26h01'10''. Por 
otro lado, Últim Ris 3 de Àlex Palacios y su 
tripulante decidieron retirarse.

La 36a
Regata
Joan Guiu 
arriba a las 
islas medas
y vuelve

COMPETICIÓN

El físico y meteorólogo Enric 
Agud anunció vientos fuertes 
en la isla de Menorca y lluvias 
torrenciales en Tarragona.

Partes 
meteorológicos 
adversos, cambio 
de fecha y alguna 
otra prueba 
solapada, dejó 
la prestigiosa y 
esperada prueba 
Joan Guiu en 
cuatro barcos.
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Cosmética Clarac 
se lleva la Copa de España

C O PA  DE  ESPAÑ A J70

E
l fin de semana del 19 
al 21 de mayo se dispu-

tó la Copa de España de 
J70, organizada por el RCNB. El 
programa de tres días de com-

petición se vio afectado por las 
condiciones meteorológicas, al 
impedir la falta de viento com-

pletar el programa de pruebas 
previsto. Eso complicó el traba-

jo del comité de regatas que, no 
obstante, pudo salvar seis prue-

bas, que ya permitían descartar 
el peor resultado. 

Cosmética Clarac (CM Mahón-
RCNGC) de Perrone-Orbaneja 
mostró una gran regularidad a 
lo largo de la serie. Sus cinco re-

sultados válidos fueron todos de 
podio, con dos primeros en las 

últimas pruebas. Sus diez pun-

tos finales le dieron una cómoda 
victoria frente a Tenaz (RCNB) 
de Pablo Garriga, que contó con 
el venezolano Víctor de León en 
la táctica. Condicionado por un 
12º en la primera prueba, Tenaz 
navegó de menos a más, finali-
zando con 16 puntos, que le ale-

jaban del tercer clasificado Mar-

natura (RCN Vigo) de Enrique 
Freire y Luis Burgallo, al timón 
ya con 25 puntos.

17 barcos se dieron cita en la Copa de España J70 disputada en Barcelona, durante un fin de 
semana de viento complicado que puso a prueba al comité de regatas del Real Club Náutico 
de Barcelona (RCNB), que tuvo una brillante actuación. 

COMPETICIÓN
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El mejor Corinthian, 
clasificación para las 
tripulaciones sin ningún 
regatista profesional, fue 
Pazo de Cea (CM Canido).

COMPETICIÓN
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El mejor Corinthian, 
clasificación para las 
tripulaciones sin ningún 
regatista profesional, fue Pazo 
de Cea (CM Canido) armado por 
Andrés Gonzales y patroneado 
por Ramón Ojea. Cuartos 
también en la general absoluta, 
sumaron 27 puntos contra los 
31 de Abril Rojo (RCN Vigo) de 
Jorge Pérez. Completó el podio 
Abril Verde (RCN Vigo) con 43 
puntos. También se aprovechó 
la convocatoria para disputar 
el Campeonato de Cataluña, que 
se anotó Tenaz sin problemas.

6 pruebas con un descarte

1. Cosmética Clarac (3-3-2-6-1-1) 10 puntos

2.  Tenaz (12-5-5-2-2-2) 16 puntos

3. Marnatura (2-9-10-1-3-14) 25 puntos

4. Pazo de Cea (1-4-5-14-7-9) 27 puntos

5. Hang Ten (5-6-7-18-4-5) 27 puntos

…hasta 17 clasificados

CLASIFICACIÓN GENERAL
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50
edición 
trofeo de 
vela conde 
de godó
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Grandes regatistas soplaron las 50 velas 

del Trofeo de Vela Conde de Godó. Esta 

especialísima edición se recordará por el alto 

nivel de los participantes y el incierto desenlace 

en todas las categorías. La regata se disputó con 

unas variadas condiciones de viento, tímidas en 

la primera jornada, pero despidiéndose con un 

pletórico Garbí de 17 nudos. 

TEXTOS: carlos pich · FOTOGRAFÍAS: OSCAR torveo

E
l Trofeo de vela Conde de Godó, organizado por el 
Real Club Náutico de Barcelona (RCNB), sopló 50 
velas, confirmando su dilatada historia y tradición. 

Su prestigio alcanzado le sitúa como una regata referente en 
España, y la incluye por derecho propio entre las más impor-

tantes del Mediterráneo.



Un año más ha sido puntuable 
para el Circuito del Mediterráneo, 
junto con la Regata PalmaVela 
organizada por el RCN de Palma 
y el Trofeo SM La Reina orga-

nizado por el RCN de Valencia. 
Asimismo, esta 50 edición era 
clasificatoria para el Campeonato 
de España de Cruceros ORC, que 
se celebrará del 5 al 8 de octubre.

Deportivamente, la gran no-

vedad fue la categoría Women’s 
Cup, exclusiva para tripulacio-

nes femeninas. Como es habi-
tual en estas convocatorias, esta 
categoría se disputa con barcos 
idénticos, habiendo elegido el 
RCNB al J70, que también tuvo 
una categoría conjunta para 
tripulaciones abiertas, donde 
también estaban incluidas las 
participantes de la Women’s 
Cup. Ambas flotas compartieron 
un campo de regatas exclusiva-

mente dedicado a sus recorridos 
barlovento-sotavento. 

En su constante 
preocupación por 
la sostenibilidad, 
el RCNB contó con 
dispensadores de 
agua potable para 
evitar el uso de 
envases de plástico 
de un solo uso.

Asimismo, en esta 50 edición 
del Trofeo de vela Conde de Godó, 
la organización implementó un 
sistema de pulseras electrónicas 
recargables que, además de siste-

ma de acreditación, sirvió como 
monedero electrónico recargable 
para aquellas consumiciones no 
incluidas en el Village. Esta pul-
sera, resistente y sumergible, se 
reutilizará en los próximos even-

tos que organice el club.

COMPETICIÓN
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ORC A DOS, una categoría en auge

Tras el éxito de la pasada edición, 
la flota de ORC A DOS volvió a estar 
convocada, con el aliciente añadido 
como entrenamiento para la impor-

tante cita internacional que será el 
Campeonato del Mundo ORC A DOS, 
que organizará el RCNB del 9 al 15 
de septiembre. 

El programa deportivo constaba de 
dos regatas costeras, con un abanico 
de nueve posibles recorridos entre 
los que elegir los dos idóneos para 
las condiciones meteorológicas. 

La primera regata costera alzó 
el telón de esta edición saliendo 
el jueves 25 de mayo, un día antes 
que iniciaran su programa depor-

tivo los J70, Women’s Cup y ORC. 
Con lluvia y viento flojo de Levante, 
a las 15 horas los 20 barcos parti-
cipantes tomaban la salida del re-

corrido Barcelona-Palamós-Barce-

lona de 100 millas y un coeficiente 
1,5 de puntuación.

Las condiciones soportadas fue-

ron más benignas que las previstas, 
pues la lluvia cesó tres horas des-

pués de salir y las temidas encalma-

das nocturnas apenas afectaron a la 
boya de La Llosa frente a la bocana 
del puerto de Palamós. Además, 
el terral nocturno dejó navegar en 
rumbos directos y portantes y, aun-

que suaves, permitían restar millas 
a la llegada con cierta facilidad. 

Tras aplicar la compensación de 

tiempos acordes al rating de cada 
barco, el primer puesto fue para Ia 
Orana (CN Vilanova) de Jordi Zara-

goza, que superó a Smerit (CV Bla-

nes) de Tito Moure por 26 minutos 
de margen. El tercer puesto fue para 
Shaka (RCNB), clasificado a 32 mi-
nutos del vencedor.

El sábado 26 de mayo tuvo lugar 
la segunda regata costera navegada 
en el recorrido Barcelona-Blanes-
Barcelona, con 70 millas de distan-

cia y un coeficiente de 1,3 de pun-

tación. Con viento también débil 
de componente sur, la flota salió a 

COMPETICIÓN
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las 11 de la mañana. En los primeros compases de la prueba, los tres 
primeros clasificados de la primera regata costera presentaban sus 
credenciales al triunfo final. Tras 15 horas de navegación y aplicar la 
compensación de tiempos, Shaka fue el primer clasificado, seguido 
a dos minutos por Yelow Rose del neerlandés Marten Jan Ringers. A 
siete minutos del vencedor se clasificó tercero Ia Orana, mientras que 
Smerit obtenía la cuarta posición.

Pese a sus dos idénticos parciales, primero y tercero, el mayor coe-

ficiente de puntuación decidió la victoria en favor de Ia Orana con 5,4 
puntos, por los 5,8 de Shaka. Smerit completó el podio con 8,2 puntos.

J70 y Women’s Cup tuvieron un desenlace incierto

Los 16 barcos participantes, incluidos los cinco que también disputa-

ron la Women’s Cup, tenían programadas 10 pruebas a lo largo de sus 
tres jornadas. La falta de viento permitió disputar solo una prueba y, 
en una destacable actuación del comité de regatas, cuatro por parti-
da doble los dos días siguientes; para totalizar una clasificación con 
nueve casilleros y restar el peor resultado parcial, una vez completa-

da la sexta prueba.

La variedad de las condiciones de viento y mar ofrecieron un esce-

nario diverso en el campo de regatas balizado frente a la playa de la 
Barceloneta, donde cada tripulación encontró en algún momento las 
de su máximo rendimiento, ya fuera con un Levante de 8 nudos de 
intensidad, un Sur de 10 o un Garbí de 17.

La categoría conjunta finalizaba el primer día con la victoria del 
equipo femenino cántabro Bravas (RCM Santander), liderado por Eva 
González, y la también destacable actuación de las tripulaciones fe-

meninas de Dorsia Covirán (RCR Alicante) de Nuria Sánchez y la do-

ble medallista olímpica Natalia Vía Dufresne al timón. Así como la de 
Balearia (RCN Palma) de Nuria Bover, clasificadas en quinta y sexta 
posición, aprovechando el viento flojo de Levante. 

Tras las cuatro pruebas del segundo día y cinco acumuladas para el 
trofeo, Noticia (RCNB) de Luis Martín Cabiedes con 16 puntos y Alcai-
desa Marina del grancanario Gustavo Martínez Doreste con 18, confir-

maban su condición de máximos favoritos, con permiso del británico 
Seriousfun de Tony Hayward, tercero tras acumular 23 puntos. En lo 
más alto de la tabla de la Women’s Cup se situaba Balearia, aventajan-

do en cuatro y seis puntos a Dorsia Corivan y a Bravas. 

COMPETICIÓN

La última jornada ofreció un inmejorable escena-

rio para dirimir el desenlace del 50 Trofeo de Vela 
Conde de Godó, gracias a un Garbí que arrancaba 
con 10 nudos y fue aumentando progresivamen-

te durante las cuatro pruebas hasta soplar con 17 
nudos de intensidad.
Noticia supo recuperar los cuatro puntos de des-

ventaja tras una destacada actuación (3-1-2-2) y 
completar el trofeo con 16, mientras que Alcai-
desa Marina perdía sus opciones en la última y 
decisiva prueba, al adelantarse al tiro de salida 
sin opción a enmendar su error. En las otras tres 
pruebas anteriores, sus parciales (2-4-1) le man-

tuvieron vivo para el final, que acabó con 18 pun-

tos en su casillero. El británico Seriousfun (4-2-
3-1) de Tony Hayward defendió sin problemas su 
tercera posición tras acumular 23 puntos. 

La Women’s Cup también cambiaba de líder 
en la última jornada. Balearia partía cuatro pun-

tos debajo de la primera posición, pero gracias 
a unos parciales impecables (1-1-3-1) lograba la 
victoria final tras contabilizar 16 puntos. Mien-

tras, Dorsia Coviran (5-4-2-4) no tuvo su día en el 
campo de regatas, sumando 20 puntos en segun-

da posición, mientras Bravas mantuvo el tercer 
peldaño del podio.  

ORC, a prueba de infartos 

41 barcos compitieron en el 50 Trofeo de vela 
Conde de Godó, reunidos en los cuatro grupos 0-1 
con 10 unidades, 2 con otros tantos 10 participan-

tes, el más numeroso 3 con 11 embarcaciones y 
4-5 con otra decena de equipos. Por delante, una 
convocatoria de tres jornadas y un máximo de 7 
pruebas, sin pasar de tres diarias, y permitiendo 
un descarte con cuatro pruebas finalizadas. Algo 
que el comité de regatas se esforzó en lograr el 
segundo y tercer día, tras el fiasco de competir 

Balearia, ganadora de la Women's Cup

41 barcos 
compitieron en el 50 
Trofeo de vela Conde 
de Godó
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en la jornada inaugural por la negativa del 
viento a colaborar. 

Los ORC navegaron en un campo de regatas 
distinto al de los J70, ubicado entre el Port 
Forum y el Port Olímpic, quedando esa zona 
con un viento más perezoso para arrancar 
las salidas.

La intensidad y las alternativas en la jor-

nada decisiva tuvieron en jaque a las casas 
de apuestas. No hubo que establecer el des-

empate en ORC 1-2 para dirimir el vencedor 
y el segundo puesto en ORC 2. En ORC 3 la 
victoria se decantó por un solo punto de mar-

gen. Al igual que la segunda posición en ORC 
4-5. Todo ello sazonado con las opciones que 
abría la evolución de los posibles descartes. 

Los 10 participantes de ORC Grupo 0-1, 
barcos de mayor eslora y prestaciones, pre-

sentaron un elenco de ilustres regatistas y 
algunos equipos con idénticos barcos que 
auguraba una intensa competición. El Swan 

50 Tenaz de Pablo Garriga tuvo una compli-
cada referencia en el alemán Olymp de Mark 
Benzer, con el doble medallista olímpico Jo-

chen Schümman en un idéntico Swan 50.
Con cuatro pies menos de eslora, tres bar-

cos del modelo DK 46 ofrecieron un intere-

sante duelo. En HM Hospitales-Hydra se re-

unían los campeones olímpicos en Atlanta 
96, Fernando León y Pepote Ballester; con el 
oro olímpico en Barcelona 92, Kiko Sánchez 
Luna y el navegante oceánico Guillermo Al-
tadill. Su referencia directa fue Soler Cabot-
Vischer con Luis Martínez Doreste al mando 
y Urbania de Tomás Gasset e Iñaki Castañer 
a la táctica.

También prometió paridad el concurso de 
los Swan 45, Rats On Fire de Rafael Carbo-

nell y Brujo de Alberto de Castro, y el Swan 
42 S Elena Nova de Javier Sanz y Christian 
Plump, que no desaprovecharían sus oportu-

nidades para doblegar a los de mayor eslora.

COMPETICIÓN

En ORC 0-1, HM Hospitales–Hydra se alza-

ba vencedor tras el tercer puesto provisio-

nal de la jornada anterior. El barco de Oscar 
Chaves, con los tres campeones olímpicos 
Fernando León, Pepote León y Kiko Sán-

chez Luna junto al navegante oceánico 
Guillermo Altadill, navegaron la jornada 
decisiva más tranquilos y seguros al tomar-

le el pulso al barco, en el que no competían 
desde el pasado mes de agosto. Sus parcia-

les (1-2-3) impidieron que Rats on Fire de 
Rafael Carbonell, que partía líder, culmina-

ra la gesta de alzar su decimocuarto Trofeo 
de vela Conde de Godó. Sus parciales del 
día (2-3-2) le empataban a 12 puntos con 
HM Hospitales, que ganaba el desempate al 
incluir dos primeros en sus parciales, por 

ninguno de Rats on Fire. Tercero, a solo un 
punto de ambos, se clasificaba Elena Nova, 
en el que competía el presidente de la Real 
Federación Española de vela, Javier Sanz. 

En ORC 2, M8 de los hermanos Pérez Fran-

cés conservó el liderato logrado el primer 
día, no sin antes sobreponerse al quinto 
puesto parcial en la primera prueba del 
día decisivo, que finalmente pudo descar-

tar. Ajustado el margen de dos puntos con 
sus perseguidores, el local Este Es Unno de 
Francisco Soldevila y el neerlandés Elke de 
Frans Rodemburg, quien ganó el desempa-

te para llevarse la plata.
Por un solo punto Laplaza Assesors 

(RCNB), de Alexandre Laplaza y patroneado 
por Carles Rodríguez, consolidó su victo-

ria en ORC 3 al ganar la tercera y decisiva 
prueba del último día.

A su estela se clasificaban Santina del 
sueco Thomas Ruderwald con 9 puntos, se-

guido por el uruguayo Lady, patroneado por 
Juan Pablo Marchesoni con 11 puntos, que 
arrastraba un descalificado descartable en 
la jornada anterior.

Por un solo punto Laplaza 
Assesors (RCNB), de Alexandre 
Laplaza y patroneado por 
Carles Rodríguez, consolidó 
su victoria en ORC 3 al ganar 
la tercera y decisiva prueba 
del último día.

Los ORC navegaron en un 
campo de regatas distinto 

al de los J70, ubicado entre 
el Port Forum y el Port 

Olímpic, quedando esa zona 
con un viento mas perezoso 
para arrancar las salidas.

El Swan 50 Tenaz de Pablo Garriga tuvo una complicada referencia en el alemán Olymp de Mark Benzer. En ORC 2, M8 de los hermanos Pérez Francés conservó el liderato logrado el primer día. 
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COMPETICIÓN

Como en cada edición deL trofeo DE VELA conde de godó, agradecemos a las marcas que contribuyeron 
a amenizar los ratos de ocio en el village, entre cada una de las jornadas de dura competición.

LOS GANADORES DE ESTA ESPECIALÍSIMA 50 EDICIÓN DEL TROFEO DE VELA CONDE DE GODÓ. EL TROFEO GODÓ Y EL DE LA COPA AMÉRICA JUNTOS, EN UN MOMENTO MÁGICO.
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AÑO BARCO CLASE PATRÓN

1974 PRESUMIDO DRAGÓN FRANCISCO BLASCO

1975 BRIBÓN HALF TON JOSÉ CUSÍ

1976 BRIBÓN II ONE TON JOSÉ CUSÍ

1977 BRIBÓN II ONE TON JOSÉ CUSÍ

FAVORITA 3/4 TON JUAN CUBIÑÁ

TREBOLISÍMO HALF TON RAMÓN SOLER

COSTA BRAVA QUATER TON JOAQUÍM MUNDET

1978 BRIBÓN II ONE TON JOSÉ CUSÍ

SAL I PEBRE 3/4 TON ANTONIO QUINTEIRO

MIZARU MINI TON JUAN CARLOS GONZÁLEZ

1979 MIZARU MINI TON JUAN CARLOS GONZÁLEZ

1980 TODAHESA ONE TON FRANCISCO DARDER

1981 L'EMPORDÀ IOR JUAN PLÁ

1982 BRIBÓN III IOR TONI TIÓ

1983 BRIBÓN IV IOR I SM EL REY J. CARLOS DE BORBÓN

KOCHAB IOR II HERMANOS RODRÍGUEZ TOUBES 

1984 SIRIUS III IOR JAIME RODRÍGUEZ TOUBES

1985 SIRIUS IV ONE TON JAIME RODRÍGUEZ TOUBES

1986 SIRIUS IV ONE TON JAIME RODRÍGUEZ TOUBES

1987 RAMEL DOS ONE TON MANUEL MARTÍNEZ

1988 BURBERRYS IOR PABLO ZENDRERA

1989 MEYBA FIBANC TRES CUARTOS ALEJANDRO PÉREZ

1990 INESPAL ONE TON TERESA ZABELL

1991 BRIBÓN ONE TON SM EL REY J. CARLOS DE BORBÓN

1992 LANJARÓN IOR JOSÉ JUÍS SUEVOS

BANANA FIRST CLASS PACO RIBERO

1993 FESTINA IMS R ENRIQUE GÓMEZ CURT

EL CAVA IMS CR FRANCISCO SOLDEVILA

MEYBA FIBANC IOR ALEJANDRO PÉREZ

FLASH BACK SALOU FIRST CLASS JOSEP M. PUJOL

1994 BRIBÓN IMS R SM EL REY J. CARLOS DE BORBÓN

EL CAVA SSM IMS CR FRANCISCO SOLDEVILA

GUNTER FIRST CLASS JAVIER SCHERK

1995 BRIBÓN IMS R SM EL REY J. CARLOS DE BORBÓN

L'IMMENS IMS CR ALEXANDRE LAPLAZA

FLASH BACK SALOU FIRST CLASS JOSEP M. PUJOL

1996 BRIBÓN IMS R SM EL REY J. CARLOS DE BORBÓN

CITROEN SAXO

GALICIA CALIDADE 

IMS CR JAIME YLLERA

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

1997 BRIBÓN IMS R SM EL REY J. CARLOS DE BORBÓN

SAP IMS C VALENTÍN ARANA

A.LOBATO MELGES 24 A. LOBATO

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

Palmarés
TROFEO DE VELA CONDE DE GODÓ

AÑO BARCO CLASE PATRÓN

1998 COSTA AZAHAR

PORCELANATTO

IMS R VICENTE TIRADO

CUTTY SHARK IMS CR PELAYO DE LA MATA

VÉRTIGO IMS C ANTONIO GUASCH

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

1999 ALEXIA IMS A ALBERTO ROEMMERS

FREIXENET IMS B JOSÉ FERRER

VINDIO IMS C FERNANDO POMBO

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

YANIRA ÉPOC. Y CLÁSIC. FEDERICO GARCÍA PLANÁS

2000 BANCO ESP. SANTO IMS A JOSÉ LUÍS DORESTE

FREIXENET IMS B SRG-JAVIER LÓPEZ

BRUJO IMS C ALBERTO DE CASTRO

CAMBRILS IMS E PERE XAMMAR

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

YANIRA ÉPOC. Y CLÁSIC. FEDERICO GARCÍA PLANÁS

2001 BANCO ESP. SANTO IMS A GONZÁLES FERNÁNDEZ

GQ IMS B ANGEL ROQUERO

ENDIMÓN 2 IMS C EDUARDO ALONSO

CAMBRILS IMS E PERE XAMMAR

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

2002 BANCO ESP. SANTO IMS 500 BEST, S.L.

FÓRUM FILATÉLICO IMS 600 SEGUNDO MERINO

ENDIMIÓN 2 IMS C EDUARDO ALONSO

CAMBRILS IMS E PERE XAMMAR

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

2003 AZUR DE PUIG IMS 500 SAR INFANTA CRIST. DE BORBÓN

ZURICH IMS 600 SRG

VÉRTIGO IRC - REGATA ANTONIO GUASCH

BRUT NATURE IRC - CRUCERO FRANCISCO SOLDEVILA

CERÁM. CABEZÓN FIRST CLASS EDUARDO AYMAT

2004 TAU CERAMICA IMS 500 JAVIER BANDERAS

ZURICH IMS 600 SGR

YATES 3 IRC - REGATA YATES ALEMANES BAVARIA SP

GAGGENAU IRC - CRUCERO EDUARDO HORRACH

FLASH BACK SALOU FIRST CLASS JOSEP M. PUJOL

2005 CAM IMS 500 F. LEÓN / F. SÁNCHEZ LUNA

FERMAX IMS 600 FERMAX ELECTRÓNICA S. A. E.

ROCA-YORK IRC - REGATA ALBERT MASIP

THRILLER IRC - CRUCERO FRANCISCO SOLDEVILA

CERÁM. CABEZÓN FIRST CLASS JAVIER LÓPEZ VÁZQUEZ

2006 ICARO IMS 600 LC GUSTAVO MARTÍNEZ

NACIONAL SUIZA IMS 670 J. DE LA GÁNDARA

MEROIL RN 1 JESÚS TURRÓ

GAGGENAU RN 2 EDUARDO HORRACH

BLOUAP RN 3 JOSEP M฀. RIERA

MERCURY ÉPOC. Y CLÁSIC. JORDI CABAU

LUPA FIRST CLASS CÉSAR OBREGÓN

AÑO BARCO CLASE PATRÓN

2007 BALEARIA TP 52 GONZALO ARAUJO

ZURICH RN 1 JOSRDI CALAFAT

TURISM. DE MADRID RN 2 JOSÉ M. VAN DER PLOEG

TWIKI RN 3 LLUÍS FERRÉS

ALBA ÉPOC. Y CLÁSIC. DAMIÁN RIBAS

NEGRONI FIRST CLASS JORGE DEL TARRÉ

SANTA ANA PLATÚ 25 NATALIA VIA DUFRESNE

2008 PLIS PLAY RN 1 ESCUELA MEDIT. DE VELA

MOVISTAR RN 2 LUCIO PÉREZ

BOMBARDIER RN 3 JOSÉ LUÍS CASTELLS

INTRIGUE VI X-35 JOAQUÍN VERONA

ISLANDER ÉPOC. Y CLÁSIC. RICARDO ALBIÑANA

NEGRONI FIRST CLASS JORGE DEL TARRÉ

FLASH BACK SALOU J80 JOSEP M. PUJOL

BRIBÓN MOVISTAR PLATÚ 25 MARC DE ANTONIO

2009 CAM RN 0 F. LEÓN / QUICO SÁNCHEZ 

RATS ON FIRE RN 1 RAFAEL CARBONELL

LONE RN 2 RICARD ALSINA

XALOC PROYECTOS RN 3 JAIME FULLANA

NAUTIPAINTS J80 PABLO BENJUMEDA

TRAMONTANA PLATÚ 25 PEDRO FRANCO

2010 RATS ON FIRE RN 1 RAFAEL CARBONELL

DESAFINO RN 2 MIQUEL COLOMER

ALMARAN NY ÉPOC. Y CLÁSIC. MANUEL LÓPEZ WRIGHT

CROCS J80 JAVIER AGUADO

PIX1 PLATÚ 25 ORIOL BOU

2011 RATS ON FIRE RN 1 RAFAEL CARBONELL

NORTIA TRAMENDU RN 2 SALVADOR VIETA

ALMARAN NY ÉPOC. Y CLÁSIC. MANUEL LÓPEZ WRIGHT

GREAT SAILING J80 JAVIER AGUADO

2012 MAGIC CARPET 2 WALLY GRUPO 1 DANIEL GALLICHAN

RYICAN GRUPO 2 WALLY GRUPO 2 LOZACCHMEUR OLIVIER

QUANTUM RACING TP 52 ED BAIRD

NGONI SOTO 40 KEVIN SPRONL

ES TES UNNO… ORC 0 FRANCISCO SOLDEVILA

LONE II ORC 1 RICARD ALSINA

SI BWANA ORC " FRANCESC FRADERA

NILFISK J80 JOSÉ M. VAN DER PLOEG

2013 OPEN SEASON WALLY MIKE ATKINSON

QUANTUM RACING TP 52 DOUG DE VOS

EARLY BIRD SOTO 40 HER. BRANDIS / CHRIST. NAJEL

RATS ON FIRE ORC 1 RAFAEL CARBONELL

XSPAIN ORC 2 JAVIER BANDERAS

FANYTAS ORC 3 MIQUEL BANUS

ZHIK / NOVASAIL J80 CARLOS MARTÍNEZ

2014 RATS ON FIRE ORC 1 RAFAEL CARBONELL

THREE SISTERS ORC 2 MILAN HAJEK

TIRANT LO BLANC ORC 3 JOAQUÍN BARENYS

AÑO BARCO CLASE PATRÓN

BRIBÓN MOVISTAR J80 MARC DE ANTONIO

2015 RATS ON FIRE ORC 0 RAFAEL CARBONELL

ES TES UNNO…ES TES UNNO… ORC 1 FRANCISCO SOLDEVILA

EXTREME WAYS ORC 2 ANDREW HOLDSWORTH

AIRLAN AERMEC ORC 3 JOAN CABRER

ATLES - PRONAUTIC ORC 4 SEBASTIAN GUSTAVO MERBECK

NAUTICA WATCHES J80 JOSÉ M. VAN DER PLOEG

2016 RATS ON FIRE ORC 0-1 RAFAEL CARBONELL

FYORD - MAVERTA ORC 2 GIL/MALDONADO

FANYTAS ORC 3-4 MIQUEL BANÚS

PELAYO ABOGADOS 

MARBELLA TEAM

J80 PEPEQUÍN ORBANEJA

2017 RATS ON FIRERATS ON FIRE ORC 0-1ORC 0-1 RAFAEL CARBONELL

L'IMMENS ORC 2 ALEXANDRE LAPLAZAALEXANDRE LAPLAZA

FANYTAS ORC 3-4 MIQUEL BANÚS

BRIBÓN MOVISTAR J80 MARC DE ANTONIO

2018 RATS ON FIRE ORC 0-1 RAFAEL CARBONELL

L'IMMENS ORC 2 ALEXANDRE LAPLAZA

VERTIGO DOS ORC 3-4 ANTONIO GUASCH

BRIBÓN MOVISTAR J80 MARC DE ANTONIO

2019 RATS ON FIRE ORC 0-1 RAFAEL CARBONELL

L'IMMENS ORC 2 ALEXANDRE LAPLAZA

VERTIGO DOS TEXIA ORC 3-4 ANTONIO GUASCH

TO BE CONTINUED DRAGÓN VASILY SENATOROV

BRIBÓN MOVISTAR J80 MARC DE ANTONIO

NEW TERRITORIES J70 ALEXEI SEMENOV

2020 RATS ON FIRE ORC 0-1 RAFAEL CARBONELL

L'IMMENS, LAPLAZA 

ASSESSORS

ORC 2 ALEXANDRE LAPLAZA

TRAMENDU ORC 3-4 SALVADOR VIETA

BIOBIZZ GETXO 

EUROFRITS

J70 ALFREDO GONZÁLEZ

2021 RATS ON FIRE ORC 0-1-2 RAFAEL CARBONELL

LADY ORC 3-4 NICOLÁS GONZÁLEZ

AUT. TROPICFEEL J70 RICARDO TERRADES

2022 RATS ON FIRE ORC 0-1 RAFAEL CARBONELL

ESSENTIA44 ORC 2 CATALIN TRANDAFIR

LADY ORC 3 NICOLÁS GONZÁLEZ

WAIKIKI ORC 4-5 JURGEN WALDHEIM

SMERIT ORC A2 - 1 TITO MOURE

YELLOW ROSE ORC A2 - 2 MARTEN JAN RINGERS

AUT. TROPICFEEL J70 RICARDO TERRADES

2023 HM HOSP.-HYDRA ORC 0-1 OSCAR CHAVES

M8 ORC 2 HERMANOS FRANCÉS

LAPLAZA ASSES. ORC 3 ALEXANDRE LAPLAZA

ASTERIX ORC 4-5 ÁNGEL OVEJAS

IA ORANA ORC A2 JORDI ZARAGOZA

NOTICIA J70 ABS. LUÍS MARTÍN CABIEDES

BALEARIA J70 FEM. BALEARIA





‘Retrats de vaixells. 
Del segle XIX als 
shipspotters’, la nova 
exposició del Museu 
Marítim de Barcelona
• La nova exposició del Museu Marítim de Barcelona proposa un recorregut per la història 

marítima a partir d’un gènere desconegut: el retrat de vaixell. 

• Una oportunitat única per exhibir més de 100 peces del fons de la col·lecció del Museu. 

REPORTAJES

e l Museu Marítim de Barcelona presenta 
una nova proposta expositiva de produc-

ció pròpia que convida els visitants a fer 
un recorregut per la història marítima a través de 
l’evolució dels retrats de vaixells. Aquesta exposi-
ció ofereix una oportunitat única per treure de les 
sales de reserva una mostra dels fons que estudia 
i conserva el Museu. En total, 104 peces formen 
part d’aquesta selecció de retrats tan peculiars. 
L’objectiu d’aquesta exposició és mostrar l’evolució 
dels retrats de vaixells des del segle XIX fins al XXI: 
com aquest gènere pictòric es va adaptar a la prem-

sa il·lustrada, va reemplaçar-lo la fotografia, es va 

fusionar amb el disseny gràfic i la publicitat, fins 
a convertir-se en el protagonista de nombrosos 
comptes d'Instagram arreu del món. L’exposició se-

gueix un recorregut cronològic i està acompanyada 
de 13 textos breus que proporcionen informació re-

llevant sobre els retrats, els artistes, els elements 
que permeten identificar una embarcació i els can-

vis tecnològics, entre altres aspectes. 
La mostra està comissariada per M. Teresa Sala, 

conservadora-restauradora del Museu. L’exposició 
estarà instal·lada a les naus de les Drassanes fins al 
17 de novembre de 2024. Es podrà visitar de 10.00 a 
20.00 h amb l’entrada general del Museu. 

1. La corbeta Atrevida entre blocs de gel la nit del 28 de gener de 1794   2. Fragata Vicenta · S. XIX   3. Corbeta cuirassada Trident 

1876   4. Vapor Villarreal de la Compañía Trasatlántica Española, sortint del port de Barcelona i transportant tropes a l’Àfrica 

1880-1930   5. Vapor Ana de Sala de la Societat Sala y Vidal · 1881
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REPORTAJE

A l’exposició es poden veure 104 retrats de 

vaixells que pertanyen als fons del Museu 

i, al monitor del final de l’exposició, es 
poden veure imatges actuals cedides pels 

seus autors: la presentació d’un quadern 

d’artista, dues fotografies, un vídeo i 
un anunci. L'exposició fa un recorregut 

cronològic amb l’acompanyament de 

13 textos breus que van aportant dades 

sobre els retrats, els autors, els elements 

que permeten identificar un vaixell, els 
canvis tecnològics, etc. L’espai està dividit 

en quatre àmbits: el primer fa una breu 

reflexió sobre què és un retrat de vaixell; 
en els dos àmbits següents expliquen el s. 

XIX i el s. XX, i acaba amb un petit àmbit 

sobre el present digital. 

1 2

3

1. Fragata Rosa Alegret de la naviliera Marcelino Jané 

1894   2. Transatlàntic Mauretania al port de Cherbourg 

(França) · 1906-1912   3. Transatlàntic Mauretania, amb 

un camuflatge dazzle, traslladant tropes d’Estats Units 

cap a Europa · 1918   4. Vapor Teide  · 1924-1932   

5. Transatlàntic Cristoforo Colombo · 1950-1960   6. Iot a 

vela Artemis participant en el Campionat Mundial de la 

classe TP 52 · 2008
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Fiesta de 
Primavera

28 D E ABRIL

De nuevo, una vuelta al sol para agradecer 
el ecuador de la primavera, la estación que 
pide a gritos fiesta al aire libre, en esas no-

ches en que el frío deja espacio a la bonanza 
y el calor todavía no es acuciante.

El pasado 28 de abril, las terrazas del Club, 
con mirada a la ciudad, se llenaron de co-

lor y música, con socios y sus invitados y 
un trío musical formado por una solista, un 
saxo y un teclista. 

Previamente se celebró una cena en la 
que se pudo degustar la nueva carta de 
temporada servida en un buffet, con vinos 
y cavas Gramona.

La madrugada anunció el fin de una fiesta 
que fue divertida y de reencuentro.

REPORTAJE

Las terrazas del Club, con 

mirada a la ciudad, se llenaron 

de color y música, con socios y 

sus invitados y un trío musical 

formado por una solista, un 

saxo y un teclista. 
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REPORTAJE

Götheborg of Sweden, 
el velero de madera 

mas grande del mundo

N
o es fácil construir un barco del si-
glo XVIII a escala 1:1 sin la ayuda de 
los planos originales. Tampoco es 

más fácil si solo se utilizan las herramientas, 
los métodos de construcción y los materiales 
de aquella época. Además, el barco tiene que 
cumplir los requisitos de seguridad actuales 
de las autoridades. Sin embargo, a veces, a los 
sueños imposibles les crecen alas y levantan 
el vuelo. Götheborg es el velero de madera 
más grande del mundo.

La réplica del Götheborg of Sweden se cons-

truyó en 2005. Tiene 47 metros de eslora, 11 de 
manga y desplaza 788 toneladas. Su tripulación 
consta de unas 80 personas. Una cuarta parte 

son profesionales, mientras que el resto son tri-
pulantes voluntarios y marineros de cubierta.

Christel nos transporta al día 29 de octubre 
del 2022, cuando se dirigía al Port Vell para re-

coger su tarjeta como nueva socia del RCNB. 
En ese momento, se percató de la presencia 
del Götheborg of Sweden, que había llegado 
recientemente. Al entablar una conversación 
con algunos marineros de a bordo, descubrió 
que varios de ellos eran franceses, al igual 
que ella, y especialmente provenientes de 
Bretaña, donde había aprendido a navegar 
de niña. Surgió entonces la idea de organizar 
una visita privada al barco para algunos so-

cios del Club. Finalmente, el 17 de noviembre, 

se llevó a cabo esta emocionante visita. Me-

ses después, el 20 de marzo, Christel animó al 
Director de Regatas del Club, Pere Sarquella, a 
salir al mar para acompañar al barco durante 
su partida de Barcelona. Tuvieron la oportu-

nidad de conocer a los propietarios, Stefan y 
Marie Luise Björk, originarios de Suecia. Am-

bos, especialmente agradecidos por el gesto, 
solicitaron subir a bordo de la pequeña em-

barcación de seguridad del Club.
Fue un momento mágico cuando, a tan solo 

50 metros, avistaron el impresionante AC75, 
ex ‘Te Aihe’ de Team New Zealand, con dise-

ño futurista del siglo XXI, ahora en manos del 
equipo suizo Alinghi.

Christel Paris-Bicking, una entusiasta de la navegación y socia del Real Club Náutico de 

Barcelona, nos relata los emocionantes momentos a bordo del emblemático barco sueco 

Götheborg of Sweden, que pudimos ver abarloado al Moll de Bosch i Alsina, frente al Club.
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REPORTAJE

La réplica del Götheborg of 
Sweden se construyó en 2005. 
Tiene 47 metros de eslora, 
11 de manga y desplaza 788 
toneladas. Su tripulación 
consta de unas 80 personas.

El 2 de junio, estaba programada la llegada a 
su ciudad natal, Götheborg, para celebrar el 
400 aniversario de la ciudad. Y sí, arribaron 
puntuales, pero no sin antes rescatar a dos 
tripulantes de un velero averiado en el brazo 
de la Mancha al Norte de Bretaña. Como in-

vitada especial, Christel tuvo la oportunidad 
de embarcar junto a otros invitados para pre-

senciar una entrada excepcional al puerto, 
acompañada de cañonazos de los fortines y 
la respuesta del barco. Incluso dos cazas de la 
Fuerza Aérea sueca lo sobrevolaron para darle 
la bienvenida a su país natal, después de un 
gran viaje por varias ciudades europeas.
Aunque era la única no sueca presente, fue 
un honor para Christel representar al RCNB. 
Tuvo también la oportunidad de conocer a 
otros entusiastas de la vela y socios del Real 
Club Náutico de Göteborg, quienes invitaron a 

socios del RNCB a participar en regatas en la 
encantadora isla de Marstrand.

Christel destaca ahora la increíble capaci-
dad del deporte de la vela para unir a personas 
interesantes y vivir momentos excepcionales 
en diferentes países del mundo. Única fue la 
imagen del maravilloso barco sueco del siglo 
XVIII zarpando del puerto de Barcelona y salu-

dando al AC75 Alinghi.
Esta mezcla sorprendente de culturas, uni-

das por la pasión por la vela y el contraste 
generacional entre dos embarcaciones con 
más de 200 años de diferencia en su diseño, 

quedará grabada en su memoria para siem-

pre, así que sueña con que el Götheborg of 
Sweden regrese a Barcelona durante la Copa 
América y que algunos afortunados puedan 
presenciar los emocionantes enfrentamien-

tos desde su puente.
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Joan Vila, 
el 10 de Copas

Entrevista a Joan Vila
Por Carlos Pich

¿Ha sido un sueño que la 37 America’s 

Cup se dispute en Barcelona? La verdad 
es que sí, un sueño, pero para mí también 
una sorpresa. La candidatura surgió en la 
recta final de la elección de la sede y al fi-
nal las cosas se debieron hacer muy bien 
aquí, porque no es fácil ser la ciudad ele-
gida. Como barcelonés es impresionante. 
Cuando empecé a navegar aquí, quién me 
iba a decir que algún día la America’s Cup 
se navegaría en mi ciudad. Me inicié en 
Barcelona, hice muchas regatas y, eviden-
temente, es una gran ilusión. Además, en el 
equipo Alinghi soy su hombre local, el que 
ha navegado aquí en su juventud. Hace 
años que navego aquí, he de refrescar mis 
recuerdos pero, igual que ir en bicicleta, 
son cosas que nunca se olvidan.

Precisamente en el equipo estaréis más 

tranquilos sabiendo que, al ser local, 

controlarás muy bien las condiciones 

del campo de regatas. ¡No, hombre, no! 
Todos sabemos que predecir las condicio-
nes con la precisión que demanda una re-
gata tan exigente no es fácil. Sí te ayuda un 
poco la experiencia al ser local, pero al final 
cada día es diferente y tienes que trabajar 
con los modelos meteorológicos generales: 
los de viento, oleaje, corrientes, etc. 

Las fechas escogidas, fuera del periodo 

álgido de brisas térmicas, ¿van a dar 

bastante juego? Sí, por supuesto. El Garbí 
es un viento térmico que en septiembre ya 
no es tan regular. Será un desafío para todos 
los equipos y todos los departamentos, no 
solo para los navegantes. Ellos han de saber 
adaptarse a condiciones de poco o mucho 
viento, pero también los diseñadores, espe-
cialmente en los foils. El rango de condicio-
nes en octubre es muy amplio; pueden ser 
condiciones de Garbí medio, muy ligero o 
fuerte, además de viento de Levante. Hay 
que adaptarse a todo y estar bien preparado.

¿Te da mucho más trabajo que ahora el 

factor de las olas entre en la ecuación 

de las condiciones? Los barcos de las 
últimas generaciones, los foilers, siempre 
han navegado en campos de regata sin olas 
(San Francisco, Bermuda y Auckland), en 
zonas muy protegidas o cerradas sin ape-
nas oleaje. Esto es algo que obliga a apren-
der cosas nuevas. Ahora es un factor más 
de los que debemos estudiar y analizar, 

aunque es más complicado que el viento. 
Tenemos el mar de fondo y la ola de viento, 
por lo que es más complejo que predecir el 
viento. El viento solo tiene una dirección, 
pero las olas pueden tener varias. A veces 
dos direcciones de mar de fondo distintas 
y una tercera con la ola propia del viento. Y 
cada tipo con diferente periodo, longitud 
de onda, altura, pendiente, velocidad de 
propagación, etc., aunque algunas varia-
bles están relacionadas entre sí. 

Durante el pasado otoño e invierno 

encontrasteis algunos días con viento 

y mar fuerte de Levante. Viendo nave-

gar tu barco desde fuera, ¿apreciaste 

muchos cambios? En general, hemos ido 
mejorando y cambiando cosas, como un 
timón más largo, aunque tenemos la limi-
tación de mantener el barco con los com-
ponentes originales que utilizó TNZ en la 
anterior AC de Auckland. Nos hemos de 
conformar con eso, no podemos diseñar 
un foil nuevo y meterlo en ese barco, ni si-
quiera cambiar su forma o cortarlo. 

¿Cómo ves esta nueva edición? ¿Te 

sorprende que los equipos tarden tan-

to en instalarse en sus bases de Barce-

lona? No, dentro de lo que cabe me pa-
rece normal. Algunos equipos decidieron 
empezar a navegar en bases provisionales 
antes de que se anunciara la nueva sede. 
En nuestro caso, como el equipo no tenía 
una base, fue más fácil decidirnos a venir a 
Barcelona. Los equipos se irán instalando 
definitivamente a medida que tengan sus 
bases terminadas. Para nosotros, es una 
ventaja haber venido antes, porque so-
mos los únicos que pudimos navegar en 
el campo de regatas durante septiembre y 
octubre del año pasado. 

¿Te sorprendió la elección de Vilanova 

en vez de Barcelona para la regata pre-

liminar de septiembre? Ellos sabrán las 
razones. Logísticamente, nos complicará 
las cosas, porque en esas fechas estaremos 
todos en Barcelona, con bases definitivas 
o provisionales. En el próximo periodo 
de julio a octubre solo se podrá navegar 
con los barcos grandes y los AC 40 en la 
ciudad. Desplazar todo el ‘circo’ a Vilano-
va para competir solo cuatro días no es lo 
más fácil. Deportivamente, las condiciones 
son muy parecidas a las de Barcelona. 

Muy pocos regatistas 
y técnicos han 
estado implicados 
en tantas ediciones 
de la America’s Cup 
como Joan Vila, que 
esta inmerso en su 
décima participación 
consecutiva. Pero, 
ademas, ha ganado 
tres ediciones, dos 
de ellas navegando a 
bordo del suizo Alinghi. 
por no hablar de sus 
cinco campañas de la 
Whitbread/Volvo, con 
una victoria incluida, 
ni de su récord Jules 
Verne, ni de...
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Los barcos IACC 70, de San Die-

go 92 a Valencia 2007. Cuando 
empezó la clase IACC había con-
ceptos muy diferentes, sobre todo 
en la manga. Los barcos italianos 
y los diseñados por Bruce Farr 
eran bastante anchos. El Ameri-
ca era mucho más estrecho y pa-
rece que eligió el camino bueno. 
Cuando una clase empieza, se van 
explorando extremos distintos y, a 
medida que avanza el tiempo, los 
diseños van convergiendo. Al final, 
esta clase parecía casi un mono-
tipo. Siembre surgían ideas revo-
lucionarias como el ‘hula’ de los 
kiwis pero, en general, en su ter-
cera edición los barcos se parecían 
mucho. En Valencia 2007, ya en su 
quinta designación como barco, 
las prestaciones eran muy iguales 
para todos los equipos potentes. 
La curva de mejora fue muy agre-
siva en las dos primeras ediciones 
de San Diego, y luego se fue suavi-
zando más y más.

Aparecen los multicascos en 

Valencia 2010. Fue una edición 
Deed of Gift. El reglamento no 
estaba muy claro sobre la eslo-
ra, pues la definición ‘lower water 
line’ no era muy concreta. Final-
mente, ambos equipos optamos 
por barcos de 90 x 90 pies y las 
condiciones, en las fechas de com-
petición, favorecieron el concepto 
de Oracle, el trimarán con su gran 
vela ala, frente a nuestro catama-
rán, con velas de tejido. Nunca 
sabremos con certeza si con las 
condiciones de viento muy ligero 
que esperábamos, nuestro Alinghi 
hubiera sido superior. Sigue siendo 
un interrogante. 

En San Francisco 2013 se compi-
tió con el catamarán AC 72. Pare-
cía lógico, como búsqueda de un 
sustituto de los IACC, que en 2007 
ya quedaron un poco obsoletos. 
Además, provocaba que fueran las 
mismas caras compitiendo, cua-
tro años más viejos, pero todavía 

compitiendo. Siempre que hay un 
cambio surgen dudas de si funcio-
nará bien o no, pero la innovación 
fue acertada. Barcos más moder-
nos y nuevos navegantes. Desper-
tó mucho interés. Hubo hasta diez 
challengers potenciales y, aunque 
finalmente se redujo a tres, por lo 
menos eran de países distintos y 
equipos muy potentes. Más tarde, 
en Bermuda 2017, se redujo la es-
lora a 50 pies con la idea de acortar 
costes y facilitar que hubiera más 
igualdad. Al ser más ligeros, ya se 
empezó a foilear en ceñida. De nue-
vo los kiwis optaron por una solu-
ción alternativa al resto de rivales, 
al incorporar a los ciclistas. Fue un 
tema que se estudió en varios equi-
pos; en Oracle lo contemplamos, 
pero solo ellos decidieron adop-
tarlo. Surgían dudas en cuanto a la 
eficacia con la plataforma móvil y el 
cambio de lado de los tripulantes, 
que ellos resolvieron bien deján-
dolos quietos sin que cambiasen de 
lado en las viradas y trasluchadas. 
Se prohibió en la siguiente edición y 
ahora vuelve a estar permitido.

El monocasco volador. En la úl-
tima edición de Auckland, regla 
nueva y abierta para los diseña-
dores. Ya vimos diferencias entre 
el primero de los dos barcos de 
cada equipo y en Barcelona, con la 
tercera generación, las diferencias 
serán menores. Son barcos más 
complejos mecánica e hidráuli-
camente y con más sistemas de 
controles. Los brazos de los foils 
abatibles han aumentado la com-
plejidad respecto a los sistemas de 
los catamaranes de Bermuda. Esto 
ha propiciado el acercamiento a 
tecnologías de F1, especialmente 
en aspectos mecánicos, de hidráu-
lica y sistemas de control, donde 
están muy avanzados.

Los simuladores debían ser im-

pensables hace varios años. En 
los 90 era impensable porque la 
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Implicado en las nueve últimas ediciones, pocos mejor que él para 

hacer un repaso de las evoluciones y cambios en las últimas décadas. 

Con los catamaranes, se empezaron a permitir 
sistemas hidraulicos y acumuladores de energía 

en los sistemas. Se eliminaron cabos y pasaron a 
funcionar con botones. La complejidad aumentó con 

tantos botones, joysticks y mandos en la rueda.

tecnología de los ordenadores y la 
visualización no estaba suficien-
temente desarrollada. La realidad 
virtual comenzó más tarde, pero 
ya en Alinghi utilizamos simulador 
en 2003. Era muy básico respecto 
a los actuales, una especie de vi-
deojuego que nos permitía hacer 
prácticas de dos barcos en match 
race, pararlo y rebobinarlo para 
probar otra decisión táctica. 

Fue muy útil. En 2007 teníamos 
algún simulador en nuestra base 
para los visitantes, e incluso un 
barco en tierra que simulaba la 
escora, el cabeceo y otras sensa-
ciones idénticas a los de un IACC. 
Los actuales simuladores son muy 
útiles. Por un lado, para probar 
opciones de diseño, y por otro para 
evitar el peligro de accidentes na-
vegando en las pruebas reales. Si 
el barco vuelca o se planta en una 
sesión de simulador, no pasa nada. 
Permite, desde pruebas de diseño 
hasta técnicas de navegación, y lo 
que funciona se traslada al barco. 
Se gana mucho tiempo.

¿El grupo humano en los equi-

pos se ha redistribuido? Sí, ha 
sido otra evolución importante en 
los últimos años. Los IACC eran 
para 17 + 1 tripulantes, multiplicado 
por dos, porque cada equipo te-
nía dos barcos con los que podían 
entrenar simultáneamente. Por 
lo tanto, el sailing team era de 34 
personas. La potencia y la energía 
se generaban humanamente. Con 
los catamaranes, se empezaron 
a permitir sistemas hidráulicos y 
acumuladores de energía en los 
sistemas. Se eliminaron cabos y 
pasaron a funcionar con botones. 
La complejidad aumentó con tan-
tos botones, joysticks y mandos en 
la rueda, como los aceleradores de 

las motos, puesto que no es lo mis-
mo cazar un cabo manualmente 
que accionando un botón a la ve-
locidad que tú quieres. Ha aumen-
tado considerablemente el núme-
ro de parámetros. Eso requiere 
ingenieros, por lo que los equipos 
de diseño empezaron a crecer para 
desarrollar y atender todos estos 
nuevos aspectos. 

La mecatrónica ha ganado pro-
tagonismo, un campo en que la F1 
está muy avanzada. También se 
buscaron especialistas con expe-
riencia en el sector aeronáutico. 
Airbus estuvo implicada por la si-
militud de los sistemas de control 
de un avión y los foils. Ahora, la re-
gla impide tener dos barcos gran-
des y ha reducido a ocho el núme-
ro de tripulantes. Los sailing teams 
son muy reducidos, mientras que al 
grupo de diseñadores habituales se 
han ido añadiendo muchos ingenie-
ros. El buen funcionamiento de los 
sistemas influye mucho en la veloci-
dad del barco, compartiendo prota-
gonismo con su diseño. Es muy im-
portante el HMI (Human Machine 
Interface), que permite accionar los 
sistemas para controlar velas, foils y 
demás a través de la hidráulica. En 
los AC 40, la tripulación es de solo 
cuatro tripulantes, al tener toda la 
energía almacenada en baterías. 

Mirando atrás en el tiempo, el 
cambio en el personal de los equi-
pos es muy importante. Ahora 
has de dar feedback a un núme-
ro mayor de personas; además de 
los diseñadores, entran en escena 
los ingenieros especializados en 
las distintas áreas. En cuanto a la 
navegación del barco, ahora tam-
bién es más difícil porque entran 
muchos más parámetros en juego. 
Antes se limitaba básicamente a 
los ángulos de escora y de viento.
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Des de quan navega? He navegat tota la vida. 
Els meus pares tenien un llaüt català a Llafranc, 
a la Costa Brava, la Cala Fondo. També he 
practicat windsurf per la zona de Castellde-
fels i la Costa Brava. Vaig començar a navegar 
en creuer l’any 1995 a Brasil, a on ens vàrem 
traslladar amb el meu marit, el Lluís Tort, soci 
del RCNB, per temes laborals. Al Brasil vàrem 
comprar el primer creuer, el Pitanga, un Fast 
23; i des del primer dia ja vàrem competir en 
regates a Ubatuba, a la zona de Sao Paulo. A la 
nostra tornada a Espanya, l’any 1998, vàrem 
estar navegant en regata amb el veler d’un amic 
a l’Escala i més endavant ja vàrem comprar 
un Northwind 315, el Nua, després el primer 
Enigma, un Beneteau 36.7 i, finalment, el nostre 
vaixell actual, l’Enigma, un Grand Soleil 44 Race. 

Practica algun altre esport? El canviaria 

per la vela? La vela no la canviaria per cap 
altre esport, ja que forma part de la meva vida. 
És una combinació molt especial d’esport, 
competició i contacte amb la natura. Practico 
altres esports com ara l’esquí, la natació, la 
bicicleta de muntanya i el trekking. També he 
de dir que entreno cada dia al gimnàs.

Acaba d’obtenir una victòria (5 de juny de 

2023) amb el seu vaixell Enigma. Van ser 

els primers a creuar la línia d’arribada, la 

qual cosa els va donar el podi de vencedors 

en temps real al Trofeu Alfonso Echegaray, 

en temps compensat i en categoria A2. Com 

van aconseguir escapar de la resta de la 

flota i evitar la calma? Abans de cada regata 
consultem diversos models de previsions me-
teorològiques i, encara que hi havia certes di-
ferències entre cada model, tots indicaven que 
hi havia una línia de vent del nord-est/llevant 
i que més endavant, en arribar, calia aprofitar 
el vent del Canal de Menorca. Així que, a di-
ferència d’altres vaixells que van intentar anar 
directe a l’objectiu, nosaltres vàrem anar cap a 
l’est a buscar el vent previst.

Aquestes estratègies, les donen les milles 

navegades o el coneixement tècnic? Perquè 

de competència n’hi havia i molt bona... 
Anem unes 4 o 5 vegades a Balears en regata 
cada any, i aquest fet ens ajuda a conèixer tant 
el terreny, per exemple la Costa de la Tramun-
tana, com els vents locals. Tècnicament, és 
molt important una bona electrònica, no dub-
tar cada vegada que calgui canviar de tipus de 
vela encara que naveguis A2 i saber analitzar 
les previsions meteorològiques.

Vostè i el seu marit, patró del vaixell, són 

invencibles en el Trofeu President Misol. 

Aproximadament, quantes milles en regata 

porten a la motxilla? Ens apassiona la nave-
gació d’altura, o sigui que ja fa alguns anys que 
aconseguim aquest premi. Podríem dir que 
portem més de 10.000 milles en regata.

Navegar amb la seva parella en la vida a 

terra, quins avantatges comporta? Navegar 
amb la teva parella és un gran avantatge, entre 
altres coses perquè les regates es disputen en 
cap de setmana o festius i, d’aquesta manera, 
pots compartir el temps lliure amb ella. També 
suposa un plus de complicitat i coneixement 
del teu company. Cal tenir en compte que no-
saltres, a part de navegar junts i ser parella des 
de fa gairebé 30 anys, també treballem junts.

I quins inconvenients? Un dels principals 
inconvenients de navegar en parella és que, si 
tens fills, no els pots acompanyar a les seves 
competicions esportives i t’has de recolzar en 
altres familiars o amics. 

S’emporten la regata a casa? O sigui, 

comenten a priori i després? Realment la 
regata conviu a casa amb nosaltres perquè 
participem en regates pràcticament cada set-
mana. Abans de la regata preparem l’estratègia 
i també el vaixell i després de la regata analit-
zem els errors per poder anar millorant.

Es pot definir en tres paraules? I el seu 

company? Hi ha tres paraules que em defi-
neixen: calma, versatilitat i resiliència. Al meu 
company el definiria com una persona analíti-
ca, enèrgica i, sobretot, optimista.

Més de 10.000 milles en regata amb el seu marit

ELSA  POVEDA, 
INVENCIBLE 
EN EL  TROFEU 
PRESIDENT  MISOL
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Com definiries el teu perfil dins i fora de la competició? Em considero 
una persona feliç, un afortunat. Tinc la sort de poder dedicar-me al que era 
el meu hobby quan era petit i això és un regal. També soc molt ambiciós, tinc 
els meus objectius molt clars i sé que per assolir el que vull només hi ha un 
camí, el de treballar molt.

El fet d'haver guanyat 17 medalles tenint menys de 30 anys et posa més 

pressió a l'hora de competir o et dona una seguretat superior? Al final, 
jo competeixo per a mi, per a la meva família, per als meus. El que pensi la 
gent és quelcom que m'és igual. Intento pensar el mínim possible en allò que 
he obtingut en el passat, estic sempre mirant endavant, pensant com puc 
millorar encara més. Les medalles són un aspecte que, no diré que oblido, 
però quasi. A l'esport un val el que diu el seu últim resultat, doncs, no em puc 
quedar ancorat en el que he assolit fins ara.

Vas començar sent un nen competint en Classe Optimist: què o qui et 

va conduir fins allà? Vaig començar gràcies al Toni Ribas. Ell navegava en 
creuer amb els meus pares i just va obrir una escola de vela al CN Garraf. Des 
del primer moment em va encantar, tot i que els meus pares venien del món 
del motociclisme. L'esport és quelcom que sempre ha estat present a la meva 
família, però en aquell cas consideraven que les motos eren massa perilloses, 
així que em van iniciar en la vela.

Quin és el millor record que guardes de la teva carrera esportiva?

El fet de guanyar la medalla olímpica, és el que sempre havia volgut de petit. 
Me'n recordo quan veia a la Natàlia Via-Dufresne que guanyava moltes me-
dalles i tenia clar que un dia en voldria una. És el que sempre, d’ençà que vaig 
començar a navegar i vaig entendre el que realment volia fer. Haver-ho acon-
seguit, a més en aquells Jocs Olímpics, aquell va ser el moment més especial.

I el pitjor? Recordo de petit, quan vaig començar amb quatre anys i pesava 
molt poc, que el vaixell em feia el submarí i s'omplia d'aigua. Ho passava ma-
lament perquè se me n'anava el grup i em quedava l'últim, completament sol. 
En aquells moments ho passava malament, però alhora em van servir per 
aprendre i agafar confiança des del primer dia. Superant els obstacles i les 
dificultats, un es va fent més fort, millor competidor. Aquells dies difícils són 
els que fan més fàcil els següents.

Creus que la vela és un dels esports en què hi ha un vincle més gran 

entre els companys? Sí. L'esport de la vela és la millor escola per a la vida. 
Estàs en ple contacte amb la natura, en constant canvi per millorar. No pots 

deixar mai d'estar pendent, d'anticipar el que vindrà. Estàs en un vaixell al 
mig del mar; això crea un component molt gran de companyia amb els teus 
rivals. Quan les condicions es posen dures, els teus oponents són els que es-
tan més a prop si necessites ajuda. La vela és un esport que ho té tot: com-
panyonia, esforç, intuïció, plantar cara als canvis... La vela és la millor escola 
per a la vida.

Si no naveguessis, a quin esport t'hauria agradat dedicar-te? Aquesta 
és previsible, el motociclisme. M'agraden molts esports i en practico bastants, 
però suposo que, per un tema de proximitat, m'hauria decantat per les motos.

Navegues amb la teva família? A vegades. De petit, sobretot. Recordo quan 
anàvem de vacances en vaixell fins a les Illes Balears. Estava molt bé, la veritat.

Quan competeixes, només importa guanyar o a vegades una derrota 

en la qual creus que has donat el màxim et deixa satisfet? Quan era 
més jove, a vegades només li donava importància a la victòria. Ara acostumo 
a gaudir sempre del que faig, independentment del desenllaç. Òbviament, 
sempre vull guanyar i soc un gran competidor, però m'ho passo molt bé 
sempre, també en els campionats que no m'han anat tan bé. Una derrota 
no és la fi del món. Em considero un afortunat de tenir la feina que tinc, de 
poder fer el que m'agrada. Als Jocs Olímpics de Rio em vaig quedar satisfet 
d'haver-ho donat tot a l'aigua, però alhora vaig assimilar que, per aconseguir 
una medalla olímpica, havia de canviar molt. Crec que és una realitat el fet 
que s'aprèn més de les derrotes que de les victòries. Veure les derrotes com 
un mètode d'aprenentatge és molt positiu.

Jordi Xammar, 
           Una passió insaciable per la vela.

“Per assolir el que vols només hi ha un camí: treballar molt. 
A l'esport un val el que diu el seu últim resultat.
Els dies difícils són els que fan més facil els següents.
L'esport de la vela és la millor escola per a la vida.
Una derrota no és la fi del món”.

Per Lluís Tomàs

Jordi Xammar Hernández, regatista espanyol nascut el 2 de desembre de 1993 a 
Barcelona, és reconegut per la seva destacada carrera a la vela. 
Competint a la Classe 470, ha representat Espanya en dos Jocs Olímpics, obtenint una 
medalla de bronze a Tòquio 2020. A més, ha aconseguit èxits als Campionats Mundials 
i Europeus, sumant diverses medalles al seu palmarès. Amb una passió insaciable 
per aquest esport, Xammar ha deixat la seva empremta al món de la vela i continua 
desafiant-se a si mateix a la recerca de noves metes. És soci esportiu del RCNB.
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John Bertrand, 
llegenda de la 
navegació, deixa la seva 
empremta al RCNB

SIGNATURA AL LLIBRE D’HONOR

LA POPA

Èxit rotund a la 43a edició de la Regata Columbretes-Gran Premi Aedas 

Homes, organitzada pel prestigiós Club Nàutic Vilanova els passats 

4 i 5 de març. Amb la participació d'un impressionant número de 67 

embarcacions i de prop de 200 navegants provinents de diferents clubs 

del litoral català, aquest esdeveniment es consolida com una de les 

competicions més destacades del calendari nàutic.

La Regata Columbretes-Gran Premi Aedas Homes és la primera prova 

del circuit oficial de regates puntuable per a Altura, A2, Solitaris i 

Tripulacions Reduïdes, fet que afegeix un nivell addicional d'emoció i 

competitivitat a la competició.

L'esdeveniment va constar de dues proves desafiants. La primera va ser 

una cursa llarga de 67 milles, que va portar els valents navegants fins a 

la plataforma Casablanca i de tornada, sent puntuable per al Campionat 

de Catalunya de Solitaris, A2 i Altura. La segona prova, més curta, 

va abastar 30 milles i va tenir com a destinació Torredembarra, sent 

puntuable per al Circuit Català de Regates Costaneres 2022.

A la Regata Curta, els primers classificats en les diferents categories van 

ser: a la Classe Promoció Grup 1, l'embarcació Mar i Luz del Reial Club 

Nàutic de Tarragona; a la Classe Promoció Grup 2, l'embarcació Bandit 

del Club Nàutic Vilanova; a la Classe Tripulació Reduïda, l’embarcació 

Tarhunz del Club Marítim Torredembarra; i a la Classe Creuer ORC, 

l'embarcació El Travieso del Club Nàutic Vilanova.

A la Regata Llarga, els primers classificats van ser: a la Classe Altura, 

l'embarcació White Spirit II del Club Nàutic Vilanova; a la Classe A2 Grup 1, 

l'embarcació Shaka del Real Club Nàutic de Barcelona; a la Classe A2 Grup 2, 

l'embarcació Diabolic del Club de Mar Torredembarra; i a la Classe Solitaris, 

l'embarcació Apoc Apoc Morenito del Club Marítim Torredembarra.

43a Regata Columbretes-Gran Premi Aedas Homes amb la 
participació de 67 embarcacions i pòdium per a  Shaka del RCNB

ÈXIT ROTUND

Barcelona s'ha proposat portar l'esperit dels esports de vela i l'emoció de la Copa Amèrica 

a les escoles de la ciutat. L'Ajuntament ha llançat el projecte 'Viu la Vela', amb l'objectiu de 

transmetre els valors d'aquest esport i la riquesa natural del medi marí als centres educatius. 

Més de 17.000 alumnes de sisè grau de primària de 327 escoles i 32 centres d'educació 

especial participaran en aquesta iniciativa. 

Amb aquest programa, l'Ajuntament vol promoure que Barcelona sigui un referent mundial 

en esports aquàtics i fer que la vela sigui accessible per als infants i joves de la ciutat. Es 

destinarà una inversió històrica de gairebé 2,5 milions d'euros per adquirir embarcacions 

de vela col·lectiva, llanxes de rescat, equipament de seguretat i grues de trasllat per a les 

instal·lacions especialitzades de la ciutat. A més, s'oferiran subvencions per a la formació de 

professionals esportius especialitzats en esports aquàtics, fet que també generarà noves 

oportunitats laborals.

"El programa 'Viu la Vela' és la mostra de les sinergies que un gran esdeveniment com la Copa 

Amèrica pot generar amb la ciutat; una oportunitat per fer arribar l'esport de la vela a tots 

els centres educatius de primària i crear una nova connexió entre els barcelonins i el litoral. 

Aquest objectiu de construir ciutadania a través del mar es farà de forma dinàmica, plural i 

inclusiva, transmetent tots els valors de l'esport de vela i del medi on es practica", va declarar 

Laia Bonet, tercera tinent d'Alcaldia.

Durant la presentació de la iniciativa, es va signar un protocol d'intencions entre 

l'Ajuntament, la Federació Catalana de Vela i els diferents clubs participants, destacant-ne la 

col·laboració i el compromís amb el projecte. A més, hi va ser present Leslie Ryan, directora de 

l'organització de la Copa Amèrica de Barcelona 2024.

El president de la Federació Catalana de Vela, Xavier Torres, va ressaltar que "el veritable repte de 'Viu 

la Vela' és assegurar que el llegat de la Copa Amèrica perduri en el temps, deixant una empremta a 

la ciutadania, a la ciutat i a l'esport de la vela". El projecte impulsarà l'activitat i els recursos de cinc 

centres nàutics de la ciutat i permetrà que més persones se sumin a aquest esport.

L'Ajuntament apropa els esports
de vela i l'esperit de la Copa Amèrica
a les escoles amb el programa 'Viu la Vela'

APROPAMENT DE LA VELA

El Reial Club Nàutic de Barcelona (RCNB) 

va tenir l'honor de rebre una veritable 

llegenda de la navegació, John Bertrand. El 

navegant australià, reconegut per liderar 

l'equip d'Austràlia II a la històrica victòria 

a la Copa Amèrica del 1983, va visitar 

el 6 de març el club i va deixar la seva 

signatura al llibre d'honor.

Bertrand, que va posar fi a 132 anys de 

domini nord-americà a la prestigiosa 

competició de vela, va ser rebut amb gran 

admiració i orgull per part del president 

del RCNB, Jordi Puig. La seva contribució 

al món de la navegació i la seva destacada 

victòria a la Copa Amèrica l'han convertit 

en una figura icònica a l'esport.

El gest de Bertrand en signar al llibre d'honor 

del club és un regal per als amants de la 

navegació a Barcelona. La seva presència i 

dedicatòria són un testimoni del llegat i la 

contribució a la història de la vela.

p r i m a v e r a · v e r a n o  2 0 2 3   8 1



la popa

135 barcos participaron en la Ruta de la Sal, 

con victorias del Hydra HM Hospitales en la 

Versión Barcelona y el Brujo en la Versión 

Denia, ambas disputadas con vientos flojos de 

componente sur. 

El pasado 6 de abril comenzó la Ruta de la 

Sal, la regata del calendario español de altura 

con mayor participación. En su 35a edición, la 

popular regata se disputó bajo las reglas ORC, 

incluyendo la categoría Salinas para barcos 

tripulados por una mujer y con al menos un 50% 

de tripulación femenina, la habitual categoría 

A Dos, la GlobeSailor para barcos escuela y de 

alquiler y la dedicada a multicascos.

Como es habitual, contó con las Versiones 

Barcelona y Denia. La primera salió del Port 

Ginesta para recorrer 140 millas hasta Sant 

Antoni de Portimany en la costa noroeste de 

Ibiza, mientras la segunda partía de Denia 

y arribaba a Sant Antoni tras navegar 120 

millas, dejando las islas de Formentera, 

Tagomago e Ibiza por babor. 

Ambas flotas tuvieron que lidiar con brisas 

suaves del sur y sureste, que dejaron algunas 

zonas con pozos de viento. Tal que así, fue 

una edición lenta, arribando buena parte 

de los participantes apurando los tempos 

límites establecidos en la mañana del día 

8. El primero de los 67 barcos de la Versión 

Barcelona en cruzar la línea de llegada fue 

Hydra HM Hospitales, después de casi 30 

horas. Asimismo, se proclamaba vencedor 

absoluto en tiempo compensado y primero 

de la clase Alfa. Blue Rocket (Real Club 

Náutico Barcelona) de Jordi Brufau empleó 

33 horas en completar las 140 millas de 

recorrido, clasificándose tercero en la clase 

Bravo, ganada por Yellow Rose, y sexto 

absoluto de toda la flota ORC. El mejor de la 

clase Charlie fue Gerónimo, mientras en la 

clase Foxtrot se impuso Diabolic, que a su 

vez logró los máximos laureles en la Clase A 

Dos. La victoria en Salinas fue para Cheetah, 

también segundas entre los Foxtrot. El mejor 

multicasco fue Dakota y Pim Pam se hacía 

con el triunfo en la Clase GlobeSailor.

En la Versión Denia, con 68 participantes y 

rumbos más cómodos, Pelotari cruzaba la 

llegada en Sant Antoni tras poco más de 21 

horas, bajando al cuarto puesto absoluto 

tras la compensación de tiempos. El vencedor 

absoluto fue Brujo y en clase Alfa, seguido en 

ambas clasificaciones por Clem Primero, que 

en esta edición buscaba sin éxito su quinta 

victoria en la Ruta de la Sal. Completaron el 

palmarés de la Versión Denia Genio 4 en clase 

Bravo, Áscalo en clase Charlie, y en la clase 

especial MiniSal (con recorrido directo desde 

Denia a Sant Antoni) se impuso X Cuba, tras 

poco menos de ocho horas en completar las 

55 millas de esta categoría. 

Podio para Blue Rocket de Brufau
LA RUTA DE LA SAL

En una destacada visita, Gillian Williams, 

vicecomodora del prestigiós club neozelandès 

Royal New Zealand Squadron, va fer acte de 

presència el 24 de març al Reial Club Nàutic 

de Barcelona (RCNB).

Durant la visita, Williams va tenir l'honor de 

compartir una placa commemorativa que 

simbolitza l'acord d’agermanament entre 

el RCNB i el Royal New Zealand Squadron. 

Aquest gest important reforça els llaços i 

la col·laboració entre ambdues institucions 

nàutiques de renom internacional.

La vicecomodora del 
Royal New Zealand 
Squadron visita el RCNB 
per celebrar l’acord 
d'agermanament

VISITA D’AGERMANAMENT

El Reial Club Nàutic de Barcelona (RCNB) 

ha anunciat una nova col·laboració amb 

l'empresa líder en lloguer de pneumàtiques, 

Renting Ribs, per a un acord durant els 

pròxims dos anys. Aquesta associació 

estratègica permetrà al RCNB proporcionar 

les millors llanxes pneumàtiques per a les 

regates, garantint una experiència segura i 

professional per a tots els participants.

A través d'aquest acord, els participants de 

les regates tindran accés a les millors llanxes 

pneumàtiques del mercat, amb tecnologia 

de punta i rendiment excepcional. Això 

assegurarà que les competicions al RCNB es 

desenvolupin de manera segura i eficient, 

amb l'equipament adequat per afrontar els 

reptes del mar.

El RCNB i Renting 
Ribs s'uneixen per 
oferir les millors 
llanxes pneumàtiques 
a les regates

ASSOCIACIÓ ESTRATÈGICA
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La vela ligera y las actividades de verano 

ofrecidas por nuestra escuela de navegación 

han demostrado ser una valiosa oportunidad 

para que niños y jóvenes adquieran habilidades 

más allá de la navegación y el respeto por 

la naturaleza. Mediante la colaboración y el 

trabajo en equipo, los participantes aprenden a 

asimilar conocimientos y prácticas, trabajando 

juntos para alcanzar los objetivos propuestos 

en cada actividad. Además de fortalecer 

su desarrollo personal, estas experiencias 

fomentan valores de camaradería y cohesión 

que se trasladan al entorno laboral y social.

En el caso de los adultos, nuestras actividades 

de regata, entrenamientos y salidas de crucero 

se han revelado como una oportunidad 

excepcional para el crecimiento individual y la 

mejora de habilidades en equipo. Los patrones 

organizan a los miembros de la tripulación 

en roles distintos dentro del barco, cada uno 

con objetivos específicos, lo que les permite 

adquirir práctica y conocimientos necesarios 

para fortalecer su posición dentro del grupo 

de trabajo. La rotación de roles les brinda la 

oportunidad de conocer las particularidades de 

otras funciones, empatizando mejor con sus 

compañeros y enriqueciendo su trabajo diario. 

Estos valores de equipo y cohesión, evidentes 

a bordo, se trasladan posteriormente a su 

desempeño en la empresa o grupo de trabajo.

Para obtener más información sobre nuestras 

actividades y cómo participar, no dudéis 

en contactar al Director de la Escuela de 

Navegación RCNB, Eduardo Gª Santamarina 

Vinzo, a través de los siguientes medios: 

687 442 772 // escuela@rcnb.com.

La Escuela de Navegación RCNB promueve el trabajo en equipo y el 
crecimiento personal a través de la vela ligera y actividades de navegación

HABILIDADES MÁS ALLÁ DE LA NAVEGACIÓN

la popa

En la 8ª edición de la Regata Blanes-Medes-Blanes, Es Tes 

Unno se consagró como el ganador absoluto. Debido a las 

duras condiciones meteorológicas, con vientos de hasta 

treinta nudos, de las 21 embarcaciones participantes solo 

siete lograron completar el recorrido de 69 millas.

En la clase Solitaris, Zeta de Jaume Mercader fue el único 

en finalizar la prueba, mientras que Pelagia de Sergi Girona, 

a pesar de retirarse, brindó apoyo a las embarcaciones con 

problemas. En el grupo de Tripulación, Nirvana Tres y Tete 

lograron cruzar la línea de meta.

La competencia más reñida se dio entre las embarcaciones 

de la clase A Dos, donde destacó Es Tes Unno. Aunque Smerit 

llegó primero, fue la embarcación de Pep Soldevila la que 

se llevó la victoria en su grupo y en la clasificación general. 

Korrigan obtuvo el segundo puesto, mientras que Cometa 

fue el vencedor del grupo G2 de las embarcaciones a dos. Así 

pues, Es Tes Unno se consagró como el vencedor absoluto 

de la Regata Blanes-Medes-Blanes, destacándose en su 

categoría y en la clasificación general.

Es Tes Unno, vencedor de la 
Regata Blanes-Medes-Blanes

8ª EDICIÓN

El passat 12 de març, el Museu Marítim de Barcelona va ser escenari 

de la trobada de les Llobes de Mar, un col·lectiu fundat el 2021 que s'ha 

proposat desafiar els estereotips de gènere arrelats a la navegació.

Una de les protagonistes destacades va ser Mónica Xufré, patrona de 

l'emblemàtic vaixell Bakea. Des de la seva infantesa, Xufré ha sentit 

una profunda connexió amb el mar. Sent sòcia del Club Nàutic de 

Badalona, explica que va ser Emili Monger, un dels creadors del patí 

català, qui va despertar el seu interès per la navegació. 

Segons el World Sailing Trust, el 80% de les dones navegants 

consideren que l'equilibri de gènere continua sent un problema en 

aquesta indústria. En l'àmbit laboral, les dones només representen l'1% 

dels treballs marítims i pesquers; i en la navegació recreativa, és poc 

comú trobar-les en rols de patrons.

Judith Mas, una de les Llobes de Mar, i que fa més de disset anys que es 

dedica a la navegació com a marinera, emfatitzava: "cada vegada hi ha 

més dones, ens estem fent notar". A més a més, va destacar els avenços 

tecnològics que brinden eines per facilitar el treball al mar sense requerir 

un gran esforç físic. Per aquesta raó, les Llobes de Mar volen convertir-se 

en un punt de trobada i coneixement per a totes les dones que navegants.

Llobes de mar: la reivindicació 
de les dones a la navegació

TROBADA

L'Ajuntament de Barcelona va dur a terme un acte de reconeixement 

el passat 8 de febrer, on va honrar la trajectòria de 36 entitats 

esportives centenàries de la ciutat. Presidit per la llavors alcaldessa 

Ada Colau, el lliurament de guardons va tenir com a un dels 

protagonistes al Reial Club Nàutic de Barcelona (RCNB), el qual va ser 

destacat com a eix vertebral en l’àmbit de l’esport a la ciutat.

Representant a la quarta entitat esportiva més antiga de Barcelona, 

el president del RCNB, Jordi Puig, va assistir a l'esdeveniment per 

rebre una placa commemorativa i un diploma que acrediten el 

reconeixement al club, fundat el 1876.

Amb aquest acte, l'Ajuntament buscava ressaltar la importància 

del teixit associatiu a la història de Barcelona i subratllar l'impacte 

d'aquestes institucions a la vida de la ciutat. El RCNB, amb més de 

140 anys d'història, ha deixat una empremta significativa a l'àmbit 

de l'esport nàutic i ha contribuït al desenvolupament i promoció 

d'aquesta disciplina a la regió.

El Reial Club Nàutic Barcelona, 
entitat centenària reconeguda
per l’Ajuntament de Barcelona

RECONEIXEMENT A UNA TRAJECTÒRIA
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Enigma, Grand Soleil 44 R de Lluís Tort, del Real Club Náutico 

de Barcelona (RCNB), se ha alzado con la victoria tras su buena 

actuación en las diversas regatas del Circuito. El mejor resultado lo 

obtuvo en la primera de las regatas, la Bahía de Pollença, donde logró 

subirse al podio con una tercera posición. Su ausencia en la regata de 

Sitges-Ciutadella no le supuso penalización alguna, ya que ninguna 

embarcación logró completar el recorrido dentro del tiempo límite. 

En la Ruta de la Tramuntana y en la Golden Cup obtuvo un 7º puesto, 

mientras que en la Rei en Jaume se clasificó como 6º de la general.

Por su parte, Diabolic, Sun Fast 35 del belga Glen de Brouwer, del 

Club Náutico Torredembarra, se vio muy penalizado al no poder 

asistir a la regata Bahía de Pollença, y por no poder puntuar en la 

Sitges-Ciutadella, en la que sí participó, pero en la que, como el resto 

de los barcos, no pudo entrar dentro del tiempo límite. En las otras 

tres regatas ha cosechado grandes resultados: 2º en la Rei en Jaume, 

4º en la Golden Cup y 10º en la Ruta de la Tramuntana, lo cual le ha 

bastado para alzarse con la segunda plaza del podio del Circuito de 

Regatas de Altura 2022.

Con la disputa de la Golden Cup en el último fin de semana de 

octubre, se cerraba la edición del Circuito de Regatas de Altura, que 

este año estaba compuesto por 5 regatas (Regata Bahía de Pollença, 

Regata Sitges-Ciutadella, La Ruta de la Tramuntana, Regata Rei en 

Jaume y Regata Golden Cup).

Enigma de Lluís Tort, vencedor del 
Circuito de Regatas de Altura 2022

BUENA ACTUACIÓN

Jordi Puig, presidente del Real Club Náutico de Barcelona (RCNB), 

fue uno de los destacados participantes en el coloquio celebrado el 

pasado 12 de abril en el Museu Olímpic. El acto se celebró en el marco 

del ciclo "El valor del deporte en el siglo XXI", enfocado en la próxima 

edición de la Copa América de Vela que se llevará a cabo en Barcelona 

en 2024. El evento marcó el inicio de una serie de conferencias sobre 

grandes acontecimientos deportivos en la ciudad.

Además de Jordi Puig, asistieron Xavier Torres, presidente de 

la Federació Catalana de Vela, Ignasi Armengol i Villa, director 

general de la Fundació Barcelona Capital Nàutica y David Escudé, 

presidente de la Fundació Barcelona Olímpica y regidor d’Esports del 

Ayuntamiento de Barcelona.

Barcelona se encuentra inmersa en los preparativos para convertirse 

en la capital mundial de la náutica durante aproximadamente 

dos meses, mientras se celebra la Copa América. Se espera que 

el evento atraiga a alrededor de tres millones de personas a la 

ciudad, generando un gran impacto económico y turístico. Además, 

la competición también captará la atención de una audiencia 

global, con la ambición de alcanzar una cifra de 1.400 millones de 

espectadores en todo el mundo.

Jordi Puig, presidente del RCNB, 
participa en el coloquio sobre la 
Copa América en Barcelona 2024

COLOQUIO COPA AMÉRICA

la popa
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El Real Club Náutico de Barcelona (RCNB) ha dado un importante paso 

hacia la sostenibilidad al incorporar la energía solar a sus instalaciones. 

Ahora, gracias a la instalación de 116 placas solares, el club está 

ahorrando en promedio un 35% de la energía consumida, siendo esta 

cifra producida por las propias placas.

Las placas solares del RCNB se han convertido en una fuente clave de 

energía en días soleados. En estas condiciones, el consumo promedio es 

de 51 kilovatios, de los cuales 41 son generados por energía fotovoltaica. 

Esto demuestra el éxito y la eficiencia de las placas solares, al cubrir 

gran parte de las necesidades energéticas del club. En días normales, el 

consumo promedio es de 60 kilovatios, con 40 provenientes de la energía 

fotovoltaica y el resto proviniendo de la red eléctrica.

La implementación de las placas solares en el RCNB comenzó a principios 

de febrero y ha sido un hito importante en los esfuerzos del club por 

reducir su huella de carbono y promover prácticas sostenibles. Esta 

iniciativa no solo contribuye al ahorro de energía y a la protección del 

medio ambiente, sino que también posiciona al RCNB como un referente 

en el uso de energías renovables en el ámbito náutico. 

El RCNB lidera el camino hacia la
sostenibilidad con la instalación de placas solares

UN AHORRO DEL 35% DE ENERGÍA

la popa

Fèlix Escalas Llimona ha estat distingit amb el prestigiós premi de 

l'Associació Catalana de Dirigents de l'Esport (ACDE), en reconeixement 

de la seva destacada etapa com a president del Reial Club Nàutic de 

Barcelona (RCNB). L'exmandatari del club va rebre aquest honor durant la 

celebració de la Nit del Dirigent, un sopar organitzat per l'associació amb 

l'objectiu de reconèixer les contribucions significatives realitzades pels 

dirigents i exdirigents en clubs, federacions i professionals de l'esport.

L‘ACDE premia anualment aquells companys que, segons el criteri del jurat 

de selecció i les propostes rebudes, han demostrat merèixer els guardons 

establerts tradicionalment, com el Premi al Dirigent de Club, Dirigent 

de Federació, exDirigent de Club, exDirigent de Federació i Dirigent 

Professional. A més, s'atorguen els Premis de Periodisme Esportiu de 

Televisió i Premis de Periodisme Esportiu de Premsa Escrita.

La distinció rebuda per Félix Escalas Llimona posa de manifest el seu 

destacat lideratge i contribució al RCNB durant el seu mandat com a 

president. La seva dedicació i tasca en el desenvolupament i promoció de 

l'esport nàutic han estat reconegudes per l'ACDE i la comunitat esportiva 

en general.

Fèlix Escalas Llimona és
reconegut amb el premi ACDE

RECONEIXEMENT

VA RECOLLIR EL PREMI JOAN MARÍN, DIRECTOR GERENT DEL RCNB.
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El Reial Club Nàutic de Barcelona (RCNB) 

ha obtingut una vegada més la renovació 

de la certificació de sostenibilitat turística 

Biosphere. El compromís del club es basa 

en els 17 objectius de desenvolupament 

sostenible de l'Agenda 2030 de les Nacions 

Unides i té com a objectiu fomentar un 

turisme més responsable per part dels 

operadors turístics i satisfer la demanda 

dels visitants que volen viatjar respectant 

al màxim l'entorn.

Barcelona Biosphere s'ha convertit 

en un referent en l'oferta turística i 

ha generat un impacte positiu al seu 

entorn. Juntament amb les comarques 

de Barcelona, la ciutat és pionera en 

matèria de sostenibilitat, garantint el 

respecte tant per als qui hi viuen com per 

als qui la visiten.

La certificació Biosphere és considerada 

com la millor eina per a la certificació 

de la sostenibilitat. Així ho reflecteix 

l'informe ‘Recomanacions sobre eines i 

certificacions per a una investigació en 

profunditat’, elaborat per la Universitat 

de Sherbrooke al Canadà en col·laboració 

amb Tourisme Durable Quebec.

El Reial Club Nàutic 
de Barcelona renova 
la certificació de 
sostenibilitat turística 
Biosphere

SOSTENIBILITAT TURÍSTICA

La Fundació Barcelona Capital Nàutica (FBCN) va presentar el passat 30 de març l’estratègia 

d’actuació per l'arribada de la 37a Copa Amèrica. En un acte conduït pel periodista Roger 

Escapa, el director de la FBCN, Ignasi Armengol, va destacar el propòsit de la Fundació d'"obrir el 

mar a tothom" a través dels Projectes de Llegat, un conjunt d’iniciatives que abasten àrees com 

l'esport, la sostenibilitat, l'educació i l'economia.

Els Projectes de Llegat impliquen la col·laboració de totes les administracions i componen una 

àmplia gamma d'activitats. Entre elles, hi ha la divulgació de la cultura marítima mitjançant 

programes de formació per a estudiants de primària, secundària i universitaris; la promoció de 

l'esport nàutic mitjançant regates locals i el suport als esportistes nacionals; l’aposta per la 

descarbonització de les embarcacions d'esbarjo; l'organització d'una cimera de l'ONU sobre els 

oceans i un pla de reactivació de ports i clubs a Catalunya.

L'esdeveniment va comptar amb la presència de representants de les entitats que conformen el 

patronat de la FBCN, incloent-hi el conseller d'Empresa i Treball de la Generalitat de Catalunya, 

Roger Torrent; el delegat del Govern a Catalunya, Carlos Prieto; la tercera tinenta d'Alcaldia de 

l'Ajuntament de Barcelona, Laia Bonet; el coordinador de Desenvolupament Econòmic, Turisme i 

Comerç de la Diputació de Barcelona, Javier Villamayor; el president del Port de Barcelona, Lluís 

Salvadó; el vicepresident primer de la Cambra de Comerç, Indústria, Serveis i Navegació de 

Barcelona, Antoni Fitó; el president de Turisme de Barcelona, Eduard Torres, i la presidenta 

de Barcelona Global, Maite Barrera. També hi va intervenir Albert Vilumara, director 

corporatiu d'America's Cup Events Barcelona, organitzador de la Copa Amèrica.

Totes les administracions coincideixen que la passió i el compromís de la ciutadania durant 

els Jocs Olímpics de 1992 van deixar una empremta inesborrable a la memòria col·lectiva. 

Aquest esperit perdurable serà un element clau que farà de la 37a edició de la Copa Amèrica un 

esdeveniment especialment significatiu per a Barcelona.

La FCNB presenta els projectes
d'arribada vinculats amb la 37a Copa Amèrica

PROJECTES DE LLEGAT

En la emocionante Regata Dragonera del Club Náutico el Balís del pasado 

6 de mayo, los socios del Real Club Náutico de Barcelona, Toni Pozo 

Tamarit e Ivan Olivé Bermejo, se alzaron como ganadores.

La regata, que cubría una distancia de 66 millas desde El Balís hasta 

Palamós y vuelta, estuvo marcada por condiciones de viento variables. 

Inicialmente, se registraron de levante y de 8 nudos, que luego 

disminuyeron y giraron a Garbí, llegando a alcanzar los 14 nudos.

Después de virar en la losa de Palamós, los participantes regresaron 

al Balís navegando contra el viento. Sin embargo, a partir de ese 

punto, se encontraron con una densa niebla, calmas y vientos escasos 

provenientes de diversas direcciones.

Finalmente, a las 4:38, lograron arribar a puerto, aunque muchos otros 

barcos no pudieron cumplir con el límite de tiempo.

Socios del RCNB triunfan en la 
Regata Dragonera del CN el Balís

EMOCIONANTE REGATA

la popa
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PROGRAMA DE VOLUNTARIADO

Los organizadores de la 37ª Copa América 

en Barcelona han anunciado el lanzamiento 

del Programa de Voluntariado AC37, con la 

ambición de crear el Equipo de Voluntarios más 

grande y apasionado en la historia del evento.

“Estamos buscando a los candidatos más 

diversos de todos los orígenes y grupos 

demográficos para convertirnos en el 'Equipo 

B', el Equipo Barcelona, y mostrar el evento y 

la ciudad, descrita como una 'Joya en el sol', 

al mundo”, dijo el CEO de AC37 Event. Grant 

Dalton. “Es un proyecto ambicioso con un total 

de 2300 voluntarios necesarios para garantizar 

el buen funcionamiento de todas las facetas 

del evento y está abierto a todos los adultos, 

géneros, demografía y habilidades”.

El voluntariado es siempre una parte integral de 

cualquier evento deportivo mundial importante 

y ofrece a los voluntarios seleccionados la 

posibilidad de, no solo de ver el evento, sino 

también de formar parte de él y adquirir 

una experiencia productiva a través de la 

capacitación y las sesiones informativas que 

se ofrecen dentro de las áreas específicas del 

voluntariado, agrupadas de la siguiente manera: 

Sobre el agua, sobre tierra y TV y medios.

El registro de voluntarios para los eventos 

de Barcelona en 2024 ya está abierto y 

durará hasta noviembre de 2023; el proceso 

de revisión tendrá lugar entre diciembre de 

2023 y febrero de 2024, antes de las citas y 

confirmaciones, que se comunicarán en marzo 

de 2024. Las solicitudes solo se pueden realizar 

a través del sitio web de la America's Cup: 

www.americascup.com/volunteers

Llamada a todos los 
voluntarios para la
37 Copa América

El pasado 28 de abril se inició la XV edición del Trofeo Calella de Palafrugell-Memorial Pitus 

Jiménez, destacando en la competencia Leandro Rosado, del Real Club Náutico de Barcelona 

(RCNB), quien logró obtener una destacada tercera posición en la clasificación general. 

Lorenzo Cerretelli (ILC 7) y Mònica Azón (ILC 6) se consagraron como ganadores del circuito 

europeo de ILC Master en sus respectivas categorías.

Con una asombrosa participación de 114 regatistas provenientes de 16 países, la flota tuvo la 

oportunidad de competir en las nueve pruebas programadas durante tres intensas jornadas, 

donde las condiciones variables de viento pusieron a prueba a los competidores.

En la categoría ILC 7, Lorenzo Cerretelli se mostró imbatible, dominando la competencia y 

acumulando un total de 22 puntos en sus ocho mejores resultados. El francés Xavier Leclair 

se llevó el segundo lugar con 17 puntos por encima del ganador. Leandro Rosado demostró 

un excelente desempeño en la tercera jornada, lo que le permitió recuperarse y asegurar la 

tercera posición en la clasificación general, desbancando a José Luis Doreste.

Por otro lado, en la categoría ILC 6, Mònica Azón tuvo una dura competencia contra Miriam 

Carles-Tolrà, quien lideró las dos primeras jornadas. Sin embargo, Azón logró tomar el control 

en la última, obteniendo una ventaja de tan solo 3 puntos sobre su rival más cercana. Luis 

Eduardo Fernández quedó bastante rezagado en la tercera posición, totalizando 57 puntos en 

comparación con los 36 y 39 puntos del dúo líder. Además de su éxito en la categoría general, 

Mònica Azón se consagró como la primera clasificada en la categoría Women.

En cuanto a las categorías según la edad de los regatistas, los ganadores fueron: Perret de 

Suiza en Legend; José Luis Doreste (ILC 7) y Miguel Noguer (ILC 6) en Great Gran Master; 

Alan Davis de Reino Unido (ILC 7) y Sean Graig de Irlanda (ILC 6) en Grand Master; Xavier 

Leclair (ILC 7) y Mònica Azón (ILC 6) en Master. En la categoría Apprentice, los mejores fueron 

Lorenzo Cerretelli (ILC 7) y Miriam Carles-Tolrà (ILC 6).

Exitosa participación de Leandro
Rosado en el Trofeo Calella de Palafrugell

114 REGATISTAS DE 16 PAÍSES

la popa
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VUELVE A BARCELONA PARA PREPARAR
SU NUEVO RETO: LOS JUEGOS DE PARÍS 2024

La reconocida kitesurfista Gisela Pulido, quien ha 

desarrollado la mayor parte de su carrera en Tarifa, 

competirá a partir de ahora representando los colores 

del prestigioso Real Club Náutico de Barcelona (RCNB). La 

talentosa deportista catalana, que forma parte del equipo 

preolímpico español en preparación para los Juegos Olímpicos 

de París, se unirá al programa 'Equip Olímpic Català' de la 

Federació Catalana de Vela.

A lo largo de su destacada trayectoria, Pulido ha obtenido 

el título de campeona mundial de kitesurf freestyle en diez 

ocasiones (2004, 2005, 2006, 2007, 2008, 2009, 2010, 2011, 

2013 y 2015). Además, ha logrado la Medalla de oro en los 

Gravity Games de 2005, se consagró como Campeona del 

Gisela Pulido, nueva socia del 
Real Club Náutico de Barcelona 
y representante catalana de la 
Fórmula Kite

Mundo en la modalidad de Olas en 2005 y se coronó 

como Campeona de Europa Junior en 2003.

En 2004, a la temprana edad de 10 años, Pulido 

se convirtió en la campeona del mundo más joven 

en la historia de este deporte. En 2020, tomando 

en cuenta la aprobación de la Fórmula Kite como 

disciplina olímpica en los Juegos de París 2024, 

Gisela decidió enfocarse en la vela olímpica.

El programa 'Equip Olímpic Català' tiene como 

objetivo respaldar y proporcionar herramientas 

y facilidades a los regatistas catalanes para que 

puedan alcanzar su meta de participar en los 

Juegos Olímpicos.

Gisela ha regresado a Barcelona, donde cuenta 

con mejores condiciones para su nueva disciplina, 

y también por motivos logísticos, con el fin de 

prepararse para el Mundial de Clases Olímpicas que 

se celebrará en La Haya el próximo agosto. Este 

evento determinará las ocho primeras plazas para 

París 2024.
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Reti Age, crema 
antienvejecimiento 

de Sesderma
Reti Age está formulada con tres retinoides dife-
rentes: retinil, retinol y retinaldehído; liposoma-

dos los tres, actúan de forma secuencial y con una 
excelente tolerancia para todo tipo de piel. Redu-
cen la apariencia de las arrugas, incrementan la 
firmeza e hidratan y unifican el tono de la piel.

Clips de belleza

LA POPA

So Strech, máscara 
de pestañas de Sisley

So Strech contiene los ingredientes de una inno-
vadora fórmula para el cuidado de las pestañas, 

que permite aportar volumen, alargamiento, 
espesor y definición gracias al extracto de rosa 

de Damasco, el péptido de vitamina y el aceite de 
ricino. Es ideal para ojos sensibles y su tolerancia 

está probada bajo control oftalmológico.

Solaris Eau 
de Parfum, 

de Penhaligon’s
Solaris es una fragancia floral cítrica para 
hombres y mujeres. Las notas de grosella 

negra, neroli, limón y jazmín y sus pinceladas 
de madera de sándalo, unidas a la sensualidad 

de la vainilla, forman una fresca alianza que 
apetece llevar a diario.

Seis propuestas cosméticas para este verano by Francina Ramonet.

Lift Focus Essence, 
de Sensai

Lift Focus de Sensai es una sedosa esencia 
que proporciona un efecto lifting reafirmante 
instantáneo. Gracias a la fórmula Tight Wrap-
ping, nos brinda una textura que envuelve la 
piel, tensando y aportando una hidratación 

intensa y un acabado espectacular.

Fusion Water Magic,  
de Isdin

Isdin ha lanzado un nuevo fotoprotector que 
combina la tecnología más avanzada con in-

gredientes inspirados en el mediterráneo para 
brindar la máxima protección contra los rayos 
solares, sin ningún residuo graso y con un aca-
bado invisible. Así es Fusion Water Magic, que 

permite disfrutar al máximo del aire libre.

V-Firm Cream, 
de Valmont

Tratamiento que estimula las funciones ce-
lulares, generando un potente efecto antien-
vejecimiento capaz de eliminar signos de la 

edad, como las arrugas y la flacidez. También 
redefine el óvalo. La piel se revitaliza, hidrata y 
regenera gracias a la vitamina C, los péptidos 
y los lisosomas, además de crear un escudo 

protector frente al envejecimiento prematuro. 
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Salinas Yacht Club
EL PRINCIPAL PROMOTOR DE LA VELA EN ECUADOR

El Salinas Yacht Club es una institución sin fines de lucro fundada en 

1940 por entusiastas navegantes mayoritariamente de Guayaquil, pues 

la distancia entre esta ciudad y Salinas es de apenas 140 kilómetros. Hoy 

su membresía está conformada por más de 3.000 socios entre veleristas, 

pescadores, y aficionados a la navegación en general. A lo largo de su 

historia, se ha caracterizado por su evolución y crecimiento permanente, 

no solo por sus éxitos deportivos sino también por sus instalaciones. 

En la actualidad cuenta con una infraestructura social y deportiva de 

primer nivel, con cerca de 300 muelles (boat slips) y 200 parqueos para 

botes en tierra. Tiene tres comedores, un Beach House, Gimnasio, Bares, 

Piscinas, Parques y canchas deportivas. Su área de Marinería presta 

todas las facilidades de comunicación, servicios de vare y desvare de 

embarcaciones, Travelift, Montacarga (forklift), Racks, rampa, etc. 

El Club organiza durante todo el año regatas de las clases Oceánicas, 

J-24, Lightning, Laser Radial y 4.7, 29er y Optimist. Fue el promotor 

y es el coorganizador, conjuntamente con la Armada del Ecuador, de 

la Copa Galápagos, que se realiza cada tres años desde 1989 y que 

incluye una navegación de casi 600 millas entre Salinas y la Isla Santa 

Cruz en Galápagos. Entre sus socios cuenta con campeones mundiales, 

sudamericanos o panamericanos y muchos logros, que resaltan al Club 

como el principal promotor de la vela en Ecuador.

En Pesca Deportiva organiza varias competiciones, como el Campeonato 

Internacional de Pesca Deportiva, que se organiza anualmente desde 

1987 y que recibe a competidores de América y Europa. Promovió 

desde el año 2000 su conservación y, actualmente, es el principal 

defensor de la modalidad release para proteger a las especies y 

garantizar el futuro del deporte. Cuenta con un centenar de récords 

mundiales y ha organizado torneos de pesca en las Islas Galápagos con 

resultados extraordinarios.

El Club es un referente mundial en su actividad. Forma parte de la 

International Counsil of Yacht Clubs (ICOYC), precisamente gracias al 

patrocinio del RCNB. Mantiene convenios de corresponsalías con un 

selecto grupo de clubs en Estados Unidos, Mónaco, Italia, Uruguay, Perú, 

Chile, Argentina, Jamaica, Bermuda, Cuba, Puerto Rico, Suiza o República 

Checa, entre otros. 

La corresponsalía suscrita con el RCNB es producto de una larga relación 

entre socios de ambas instituciones, y permitirá fortalecer los lazos de 

amistad entre dos Clubs tan nobles y tradicionales en sus respectivas 

ciudades y países.

02º 11´ 10º de Latitud Sur y 80º 58´19º de Longitud Oeste 
Malecón de Salinas - Sector Chipipe
E-mails: contactosyc@syc.org.ec / recepcion@syc.org.ec
Tel.: +593 (04) 372 6680, ext. 10
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